Strukturbild for prioriterade transportstrak fran Regional utvecklingsstrategi. Nuvarande linjendit for
sydostra ldnsdelen dr de smala linjerna.

Forutsattningar for framtida
bebyggelse

Utvecklingsomrade med god
tillgénglighet

Utvecklingsomrade langs regionalt
prioriterat transportsamband eller
utmed kollektivtrafikens regionala
stomnat

Utvecklingsomrade dar

© tillganglighet ofta hanvisas till
noder och gula
utvecklingsomraden
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Trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett verktyg som anger strategisk inriktning for att n
mélen i Regionala utvecklingsstrategin. Den nya trafiken i sydostra ldnsdelen ska
koppla mot de mél som anges i trafikférsdrjningsprogrammet.

Inom ramen for nuvarande trafikforsorjningsprogram finns flera parametrar att ta
hénsyn till. Den mest konkreta inriktningen &r hur manga dubbelturer det ska gé
mellan kommunhuvudorterna i ldnet. Den som vill 14sa mer om kollektivtrafikens
inriktning och mal hénvisas trafikférsorjningsprogrammet. Forvaltningen har paborjat
arbetet med ett nytt trafikférsorjningsprogram som ska beslutas under 2021, vilket har
beaktats i framtagandet av ett nytt trafikforslag for syddstra ldnsdelen. Det nya
trafikforslaget forslaget foljer inriktningen som finns i det nuvarande

trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikforsorjningsprogrammet anger en tydlig prioritering for de starka straken, samt
att trafiken ska utformas sé att den kommer s manga som mojligt till nytta. Det
innebdr att en central utgdngspunkt for att fa en ekonomi i balans &r att ta bort trafik
dér det drabbar sa fa som mojligt.

Budget i balans 2.0

Inriktningsbeslutet for budget i balans innebar att féljande kategorier av trafik ska
ifrdgaséttas: parallellgdende trafik, linjer med lagt resande, skolskjutslinjer och
servicelinjer. Strékutredningen i budget i balans 2.0 visar den dvergripande
tidsplanen, vilka kategorier av trafik som identifierats i de olika straken och hur stor
besparingsvolymen &r per strak. For straket i sydostra lansdelen, i budget i balans 2.0
bendmndes som Odensbackenstraket identifierades kategorien linjer med lagt
resande. Inriktningsbeslutet ar att nettokostnaderna ska minska med 8,1 mnkr i straket
fran december 2021, helarseffekt 2022.

Stadsbusstrafik Orebro, 2022

Regional busstrafik centralt, 2022, Orebro, Lekeberg

Regional busstrafik nordost, 2022 Frovi, Lindesberg, Kopparberg
Regional busstrafik syd, 2021 Kumla, Hallsberg, Askersund, Laxa
Regional busstrafik nordvést, 2022, Nora, Hallefors

Regional busstrafik véster, 2021 (effektivare trafik) Karlskoga, Degerfors
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Nuvarande linjer i syddstra ldnsdelen é&r:

Foljande linjer foreslas vara kvar efter december 2021:
Linje 721 Orebro - Odensbacken
Linje 724 Orebro- Norrbyas
Linje 725 Orebro- Almbro
Linje 727 Orebro- Skéllersta- Palsboda

Linje 731 Hallsberg- Palsboda

Linje 721 Orebro- Odensbacken

Linje 722 Odensbacken- Hampetorp- Lappe
Linje 723 Odensbacken- Brevens Bruk
Linje 724 Orebro- Norrbyas

Linje 725 Orebro- Almbro

Linje 727 Orebro- Skéllersta- Palsboda
Linje 728 Pélsboda- Hjortkvarn

Linje 731 Hallsberg- Palsboda

Linje 740 Kumla- Skdllersta- Odensbacken

8 (50)
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Figuren visar nuvarande linjendt i sydostra ldnsdelen. *trafikplikt for linje 741 beslutades inom ramen
for sydstrdket. Linjen visas pd bilden for att visualisera trafiksystemet.
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2. Pendling med alla trafikslag

De storre samhéllena i striaket dr Odensbacken, Skollersta och Palsboda. For att kunna
bedoma hur trafiken bist kan anpassas till de storre massornas resebehov visas i det
hir avsnittet overgripande bilder av var ménniskor bor och arbetar i straken. Data &r
fran 2018 och hamtat frin SCB. Pendling som stricker sig ldngre dn inom syddstra

lansdelen redovisas inte.

2.1 Orebro- Skoéllersta, Palsboda

Arbetspendling fran Skollersta
Ungefir 60 procent som pendlar fran Skéllersta jobbar i Orebro. Ungefir 15 procent
har arbetsplatser i Kumla och Hallsberg. Ett fatal personer jobbar i Odensbacken.

.: ]
|
Kurbla :
1 Hallsberg iy
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Arbetspendling till Skollersta
Bilden visar var individer som jobbar i Skollersta bor. Den storsta arbetspendlingen
sker fran Orebro, foljt av Kumla. Av de som jobbar i Skéllersta bor ca 45 % i Orebro

och 30 % i Kumla. I de r6da rutorna dr det oftast en person som bor som jobbar i det
blamarkerade omradet.

i ff}rebro

Kupla

i

Halfsber (8]

Figuren visar var personer som jobbar i Skollersta bor. De roda rutorna visar var folk bor som jobbar i
de blamarkerade rutorna i Skollersta. I de réda rutorna dr det oftast en person som bor som jobbar i det
blamarkerade omradet.
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Arbetspendling frin Skéllersta och Pilsboda
Fran Skollersta och Palsboda jobbar ca 65% i Orebro.

Ungefar 30 % jobbar i Kumla
och Hallsberg.
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De blda rutorna visar var personer jobbar som bor i de rédmarkerade rutorna.
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Arbetspendling till Skéllersta och Palsboda

Bilden visar var individer som jobbar i Skollersta och Palsboda bor. Den storsta
arbetspendlingen sker fran Orebro, foljt av Kumla. Av de som jobbar i Skéllersta och
Palsboda bor ca 50 % i Orebro, 20 % i Kumla och 10% i Hallsberg . I de rdda rutorna
ar det oftast en person som bor som jobbar i det bldmarkerade omréadet.

=1 C}F’Ebr(}
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De blda rutorna visar var personer jobbar som bor inom de réda rutorna
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2.2 Straket Orebro - Odensbacken

Arbetspendling till Odensbacken

Ungefir 45 % av de som pendlar in till Odensbacken bor i Orebro. Det ér ungefir lika
stor andel personer som arbetar i Odensbacken fran Stora Melldsa som det ér fran
omradet runt Asker.

Gf:eb_ro

Fumla

Hallsbarg

De rdda rutorna visar var personer bor som jobbar inom de blda rutorna.
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Arbetspendling frin Odensbacken
Av de som bor i Odensbacken och pendlar till jobb &r det cirka 60 % som har sin
arbetsplats i Orebro. Ungefir 10 % arbetar i Kumla och Hallsberg.

Orebro

Kuighla

’ rlal.fsber;:

2.3 Pendling av gymnasieelever

Frén Skollersta var det 2018 cirka 28 elever som gér p4 gymnasieskolor i Orebro och
cirka fem elever som gar pd gymnasiet i Hallsberg. Fran Palsboda var det 2018
ungefir lika manga som gar pa gymnasieskola i Orebro (cirka 29 elever) respektive
Hallsberg (cirka 32 elever). Av gymnasieelever i Odensbacken var det 2018 cirka 37
elever som gick pa gymnasieskolor i Orebro och tre pd gymnasieskola i Hallsberg.

3. Jamforelse och analys

I det hér avsnittet redovisas resandet och utbudet av trafik i syddstra lansdelen.
Resandet pa de olika linjerna skiljer sig mycket at. Det gar att identifiera tva starka
strak. Det ena dr Odensbacken- Orebro och det andra 4r Orebro- Skollersta- Pélsboda.

Resandet mellan Palsboda och Hallsberg ligger pa en acceptabel niva.

Forslaget for trafikupplidgget fran december 2021 grundas bland annat pa
resandeefterfragan. Bilagorna till utredning kan anvindas som ett uppslagsverk for
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mer bakgrundsfakta om busslinjerna. I bilagorna &terfinns statistik per linje om utbud,
resande med olika biljettyper, héllplatsanalyser och resande per tur.

Antal resor per linje 2019

350000
301802

300000
250000
200000 189135
150000

100000
50813 51693

50000 10329 10666 18386 I 10952 I 21507
0 - = [ | = [ |

721 722 723 724 725 727 728 731 740

Figuren visar hur mdnga resor som gjorts per linje under 2019

Utbudet pé de olika linjerna skiljer sig ocksa ét. Det storsta utbudet av trafik
finns pa strickan Orebro- Odensbacken. I straket Orebro- Skéllersta- Pilsboda
ar utbudet nastan lika stort. Det dr ocksa de tva strak dér flest reser.

Antal dubbelturer under vardagar 2019

740 Odensbacken- Skéllersta- (Kumla 6 dubbelturer)
731 Palsboda- Hallsberg

728 Palsboda- Hjortkvarn

727 Palsboda - Orebro

725 Orebro- Norra Bro- Almbro

724 Orebro- Almbro- Norrbyas

723 Odensbacken- Brevens bruk

722 Odensbacken- Hampetorp- (Lappe, 4
dubbelturer)

721 Orebro- Stora Mellésa- Odensbacken

o

5 10 15 20 25 30 35

Figuren visar antalet dubbelturer per linje under 2019. Fér linje 740 dir det 6 dubbelturer som gar hela
vigen mellan Kumla och Odensbacken. For linje 722 dr det 4 dubbelturer som gar hela vigen mellan
Odensbacken och Lippe
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For att tydliggora skillnaderna i resandet for de olika straken visas hir en skalenlig
bild av resandet for 2019. Ju tjockare stréck, desto storre resande.

C)re ro

Skalenlig bild av resor med kollektivtrafik per linje under 2019
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4. Linjer som foreslas ska vara kvar

4.1 Linje 721 Orebro- Stora Mellésa- Odensbacken

Trafiken mellan Orebro och Odensbacken ir ett starkt strak med mycket resande.

Pé stréckan finns mellanmarknad i Ekeby- Almby och Stora Melldsa, vilket gor att
busskapaciteten kan bli ojimn ibland. Bussen kan vara full fran Orebro, men efter
Ekeby-Almby gar méanga av och det finns mer plats pa bussen. Resenérer som ska till
Odensbacken fér en lingre restid av att bussen kor igenom Ekeby-Almby istéllet for
att kora direkt mot Odensbacken. Turutbudet behdver 6ka fran 33 dubbelturer till ca
35 dubbelturer.

Resandet #r enkelriktat, vilket innebdr att pd morgonen resar de flesta till Orebro och
pa eftermiddagen at andra héllet. Utmaningen 4r da att manga bussar gar tomma
tillbaka, déarfor behover peaktrafiken fordndras. For att skapa ett utbud som
harmoniserar med efterfrigan och for att undvika 6verbeldggning ska det som
forstiarkning i peaktid gi direktbuss mellan Odensbacken och Orebro som inte kor in i
Ekeby-Almby. Mellan Orebro och Ekeby- Almby ska det som forstérkning i peaktid
ga trafik som inte fortsétter till Odensbacken. Linjerna behdver ha olika numrering for
att tydliggora skillnaderna. Detaljer kring hur ménga turer som ska omfattas av
peaktrafiken dverléts till Svealandstrafiken. Ovrig tid ska linjens korvig vara Orebro-
Ekeby- Almby- Stora Mellosa- Odensbacken. I Orebro ska linjen trafikera
Hjilmarvigen, Rudbecksgatan och resecentrum.

4.2 Orebro- Skoéllersta- Palsboda, linje 727 och 725

Straket Orebro- Skollersta- Palsboda #r ett starkt strik med mycket resande. Det ir
linje 727 som trafikerar hela straket. Linje 725 trafikerar straket mellan Orebro och
Almbro. Turutbudet for linje 727 behdver vara kvar pa den niva som ar idag med 27
dubbelturer. For linje 727 &r korvigen gamla riksvdg 51, medan linje 725 gér dver
Norra Bro. Linje 725 gér att se som en forstirkning av linje 727, &ven om linjen bitvis
har olika korvagar.

4.3 Orebro- Norrbyas, linje 724

Turutbudet pa linjen foreslas vara ofordndrat med sex dubbelturer under vardagar.
Linjen har idag flera olika korvigsvarianter. I hallplatsstatistiken visas den strickan
som gar Orebro, Almbro, Fillersta, Hidingsta, Norrbyas och den striickan som gér
Orebro, universitetet, Ormesta, Mark, Stortorp och Hidingsta.

Anledningen till de olika korvagarna och den stora yttickningen beror pé att ménga
skolelever d& kunnat resa med linjen. Aven om resandet pa linjen ir relativt 1agt ér
bedomningen att det beror pd att linjen inte varit anviandarvénlig pa grund av de olika
korvdgarna. Den stora yttdckningen har daremot varit bra for fa resendrer, men
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eftersom korvédgen 6ver Almbro till stor del gar parallellt med linjen mot Palsboda &r
det endast omradet mellan Féllersta och Hidingsta som inte kommer ha allmén
kollektivtrafik.

4.4 Hallsberg- Palsboda, linje 731

Stréket mellan Hallsberg och Palsboda é&r relativt starkt i forhallande till antal boende
i omradet. Resandet bestér till stor del av gymnasieelever och arbetspendlare. Aven
om manga turer har farre &n fem resenérer i snitt &r beddmningen att trafikméngden
med 19 dubbelturer behdver vara kvar for att fler ska vélja att resa med
kollektivtrafiken i stréket.

5. Forslag om nedlaggning av linjer

Kategorier for om linjer ska ldggas ner aterfinns i det inriktningsbeslut som fattades
av samhiéllsbyggnadsndmnden 2019-10-23. Kategorierna ar: linjer med ldgt resande,

skolskjutslinjer, paralleligdende trafik och servicelinjer.

Linjerna i sydostra ldnsdelen som foreslés avvecklas har identifierats som linjer med
ldgt resande och skolskjutslinjer. Resandet pa de linjerna ar under fem resenérer i
genomsnitt per tur. Resandet 1 peaktid ar alltid storre, vilket visas av den

sammanstillning per linje som finns i bilagorna.

5.1 Kumla- Skollersta- Odensbacken, linje 740

Forslaget ar att linjen ska ldggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett
genomsnittligt resande pé 4,4 resendrer per tur. Resandet bestar till storsta del av
arbetspendlare. Med det nya trafikuppldgget far resenérer som reser mellan Kumla
och Skdllersta byta buss i Ekeby. Mellan Odensbacken, Asker och Skéllersta bodde
det 2018 ca 13 gymnasieelever.

5.2 Palsboda — Hjortkvarn, linje 728

Forslaget ar att linjen ska ldggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett
genomsnittligt resande pa 2,9 resenérer per tur. Resandet pé linjen bestér frimst av
skolelever. Ar 2018 var det ca 15 gymnasieelever som bodde mellan Hjortkvarn och
Péalsboda.

5.3 Odensbacken- Brevens bruk, linje 723

Forslaget ar att linjen ska ldggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett
genomsnittligt resande pé 2,7 resenérer per tur. Resandet dr ungefar lika stort med
grundskolelever, gymnasieelever och arbetspendlare. Ar 2018 var det ca 12
gymnasieelever som bodde mellan Odensbacken och Brevens bruk.
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5.4 Odensbacken- Hampetorp- Lappe, linje 722

Forslaget ér att linjen ska laggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett
genomsnittligt resande pa 2,1 resenérer per tur. Resandet bestar till stor del av
arbetspendlare och gymnasieelever. Finns ekonomiskt utrymme kan sommartrafik till
Hampetorp komma att inforas. Det forutsitter att befintliga fordon nyttjas. Ar 2018
var det ca 15 gymnasieelever som bodde mellan Hampetorp och Odensbacken.

6. Matarlinjer och bytespunkter

Den nya trafik som foreslas i utredningen av sydostra ldnsdelen har tidshorisonten
december 2021. Regionlinjerna i sydoststraket foreslas d4 trafikera centrala Orebro. 1
ett l&ngre perspektiv, nar BRT é&r infort, behdver det finnas en inriktning om hur
regiontrafiken ska samverka med BRT-trafiken i form av matarlinjer och
bytespunkter. I utredningen om trafiken i sydoststraket har linjer identifierats som
skulle kunna verka som matarlinjer in till BRT-straket, men det behover utredas med

djupgéaende.

Genom att ligga dver produktion frén den delen regionbussen kér i centrala Orebro
till den resterande korvédgen ar det mojligt att utoka turtdtheten med regiontrafiken.
Det forutsétter bland annat vil utvecklade bytespunkter med infrastrukturatgirder for
véndplatser och uppstéllningskapacitet.

7. Nartrafik

Under tva ar har test av nértrafik genomforts i Nora och Askersunds kommun. Det
pagar en utvardering av testperioden som ska ligga till grund for nértrafikens
utformning i hela lénet. Nértrafiken kan anvéndas mellan 9-14 av ldnsinvanare som
inte har tillgang till allméin kollektivtrafik, men kriterierna kan komma att dndras efter
att utvirderingen ir klar. Region Orebro liin planerar for att det ska finnas tillgang till

nértrafik i omradet nér tidpunkten for linjernas avveckling infaller.
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8. Bilagor

I de hir bilagorna redovisas statistik om resande, linje for linje. For varje linje finns
en faktaruta om nuvarande trafikutbud. Efter det foljer hallplatsanalyser som visar var
pa linjen pastigande sker i bada korriktningarna. Kartlaggningen av resandet visar i
vilken utstrdckning olika biljettyper anvénds pé linjen. Resandet per tur visar hur

resandet dr fordelat over trafikdygnet.

For att lattare kunna navigera i listorna med resande per tur ir sammanstéllningen
fargkodad. Turer som har farre 4n fem resenirer i genomsnitt r orangemarkerade.
Turer som har mellan 5-15 resenérer i genomsnitt dr vitmarkerade och turer som har
fler &n 15 resendrer i genomsnitt &r gronmarkerade. Urvalsperioden ér vardagar under
februari, mars, april, maj, september, oktober, november 2019. Genomsnittet baseras
pa antal resor delat med antal turer under vald period. Turer med jimna tal gar i en

korriktning och turer med udda nummer i den andra korriktningen.
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8.1 Bilaga for linje 721 Orebro- Stora Melldsa-
Odensbacken

Ungefarligt antal dubbelturer vardagar 33

Turtithet Halvtimmestrafik som stomme
Kvartstrafik i peaktid
Timmestrafik 19- 23:30
Ungefirligt antal dubbelturer [6rdag 11

Ungefirligt antal dubbelturer sondag 8

8.1.1 Hallplatsanalys

Resandestatistik 2019 — X

Line

721 Orebro - Stora Melldsa - Odensba... »

Oyebro
i LT T Direction Inbound -
o= Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday -
. Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 45 15 34 457 138 256 25
7

Snitt antal pastigande per hallplats. Kélla:
r_):_—_ﬁ—\‘- cken  Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Odensbacken- Orebro
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Figuren visar resandet i riktning Orebro- Odensbacken

8.1.2 Resandestatistik fran 2019

Resandestatistik 2019 — X

Line
721 Orebro - Stora Mellésa - Odensba... -

Direction Outbound v
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday -
Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 45 15 34 657 138 256 25
7

Snitt antal pastigande per hallplats. Killa:
Qlikview 2019

Linje

Resande per tur i genomsnitt

19,2

Resande per tur med grundskolebiljett i snitt

Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt

Resande per tur med periodbiljetter i snitt

Resande per tur med dvriga biljetter i snitt

8.1.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal Antal dagar Resande
resor vald period per tur
182464 19,2

1 1439 151 9,5

2 1016 151 6,7

3 1613 151 10,7

4 1947 151 12,9

5 1636 151 10,8

6 2955 151 19,6

7 3015 151 20,0

8 2615 151 17,3

9 967 151 6,4

Region Orebro 1&n

334 (950Q)
AY 7

Utredning av Odensbackenstraket | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22

23 (50)



10 3376 151
11 872 151
12 4751 151
13 774 151
14 4446 151
15 695 151
16 5656 151
17 1660 151
18 5157 151
19 2629 151
20 3501 151
21 3849 151
22 3464 151
23 2298 151
24 5486 151
25 3411 151
26 5850 151
27 5014 151
28 4635 151
29 6269 151
30 2831 151
31 7265 151
32 3343 151
33 5945 151
34 2981 151
35 5380 151
36 2319 151
37 4164 151
38 1882 151
39 3949 151
40 2099 151
41 3985 151
42 2703 151
43 2968 151
44 3561 151
45 2573 151
46 2894 151
47 2930 151
48 2375 151
49 2095 151

13,9
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50 1918 | 151 12,7
51 1786 | 151 11,8
52 1445 | 151 9,6
53 2157 | 151 14,3
54 1210 | 151 8,0
55 3203 | 151 21,2
56 618 151 4,1
57 2234 | 151 14,8
58 679 151 45
59 2108 | 151 14,0
60 640 151 42
61 1935 | 151 12,8
62 276 151 1,8
63 1296 | 151 8,6
65 829 151 5,5
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8.2 Bilaga for linje 722 Odensbacken- Hampetorp-

Lappe

Ungefarligt antal 9 dubbelturer Odensbacken- Hampetorp

dubbelturer vardagar
varav 4 dubbelturer Odensbacken- Hampetorp- Lappe

Turtithet Varannantimmestrafik som stomme 06-19
Halvtimmestrafik fran Hampetorp mot Odensbacken pa
morgonen mellan 06-07
Timmestrafik frin Odensbacken mot Hampetorp pa
eftermiddagen 15-18

Ungefirligt antal 4 dubbelturer Odensbacken- Hampetorp (Lappe angors

dubbelturer 16rdag inte)

Ungefarligt antal 4 dubbelturer Odensbacken- Hampetorp (Léppe angors

dubbelturer sondag inte)

Det gar fyra dubbelturer till Lappe. De gar vid 10, 12, 16 och 20

8.2.1 Hallplatsanalys

Resandestatistik 2019 — X

Line

722 Odensbacken - Hampetorp - Lippe +

Direction Qutbound -
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday -
Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 0.5 1.7 3.3 5.6 8 10.7 11.
7

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Odensbacken- Hampetorp- Ldppe

337.(950)
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Resandestatistik 2019 — X

Line

722 Odensbacken - Hampetorp - Lippe *

. Direction Inbound v

op Activity Boardings (Ons)
g al
Day type Weekday -
Time of day 00:00-24:00 w

Total boardings

Kilsmo 0 05 1.7 33 56 8 10.7 11
7,

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Ldppe- Hampetorp- Odensbacken

8.2.2 Resandestatistik fran 2019

Linje 722
Resande per tur i genomsnitt 2,1
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 0,1
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 0,7
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 0,6
Resande per tur med Gvriga biljetter i snitt 0,7

8.2.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal Antal dagar Resande
resor vald period per tur
6023 2,1

1 40 151 0,3

2 179 151 1,2

3 168 151 1,1

4 191 151 1,3

5 256 151 1,7

6 1388 151 9,2

7 315 151 2,1

338 (950)
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886 151 5,9

171 151 1,1
10 517 151 3.4
11 227 151 1,5
12 487 151 3,2
13 124 151 0.8
14 374 151 2,5
16 173 151 1,1
17 80 151 0,5
18 94 151 0,6
19 322 151 2,1

28 (50)
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8.3 Bilaga for linje 723 Odensbacken- Brevens bruk

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar

6

Turtithet

8 turer fran Brevens Bruk mot

ca var tredje timme 09-19

Odensbacken, timmestrafik 06-08, trafik

5 turer fran Odensbacken mot Brevens
bruk, trafik ca var tredje timme 08-19

Ungefirligt antal dubbelturer 16rdag 0
Ungefarligt antal dubbelturer sondag 0
8.3.1 Hallplatsanalys
Resandestatistik 2019 — X
- Line
723 Odensbacken - Brevens bruk v
. Direction Inbound v
: Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00-24:00 =

Sottern

Total boardings

0 0.3 1.3 32 Sl 79 126 13.
]

Snitt antal pastigande per hallplats. Killa:
Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Brevens bruk- Kilsmo- Odensbacken

340 (950)
AY 7

Region Orebro lan Utredning av Odensbackenstréket | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22

29 (50)



Ode

Resandestatistik 2019 — X
Line
723 Odensbacken - Brevens bruk v
p

Direction Outbound v
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
'nme of day 0000 - 24:00 -
Total boardings

B
0 03 e I O 7.9 126 13.

6

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

.

Figuren visar resandet i riktning Odensbacken- Kilsmo- Brevens bruk

8.3.2 Resandestatistik fran 2019

Linje 723
Resande per tur i genomsnitt 2,7
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 0,8
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 0,6
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 0,9
Resande per tur med 6vriga biljetter i snitt 0,4

8.3.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
7267 2,7

1 32 147 0,2

3 283 147 1,9

4 270 147 1,8

5 702 147 4,8

3414 (950Q)
AY 7

30 (50)
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6 776 147 5,3
7 632 147 4,3
8 2473 147 16,8
9 345 147 2,3
10 877 147 6,0
12 470 147 3,2
14 266 147 1,8
16 108 147 0,7
18 33 147 0,2

Region Orebro 1&n

Utredning av Odensbackenstraket | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22
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8.4 Bilaga for linje 724 Orebro- Norrbyéas

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar

6

Turtédthet

Halvtimmestrafik 06:30-08,

1,5 timme mellan turerna 14-17

Ungefarligt antal dubbelturer 16rdag 0
Ungefirligt antal dubbelturer séndag 0
8.4.1 Hallplatsanalys
Prghgo : Resandestatistik 2019 — X
, . - Line
724 Orebro - Almbro - Norrbyas -
®
@ Direction OQutbound -
-
e : o Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
>
- Time of day 00:00-24:00 w
Total boardings
B
0 05 14 28 54 72 131 14
1
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019
@

Figuren visar resandet i riktning Orebro- Norrbyds

32 (50)

343 (950Q)
AY 7

Utredning av trafik i syddstra lansdelen | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22 Region Orebro 1&n



O

Resandestatistik 2019 — X

Line

724 Orebro - Almbro - Norrbyas -
Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday

Time of day 00:00- 24:00 =

Total boardings

0 0.5 14 28 54 72 133 14
1

® Snitt antal pastigande per hallplats. Killa
Qlikview 2019.
Figuren visar resandet i rikining Norrbyds- Orebro
8.4.2 Resandestatistik fran 2019
Linje 724
Resande per tur i genomsnitt 7.5
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 34
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 1,4
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 1,5
Resande per tur med dvriga biljetter i snitt 1,2

8.4.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
13153 7,5

1 567 147 3,9

2 981 147 6,7

3 1817 147 12,4

4 2895 147 19,7

5 752 147 5,1

6 1231 147 8,4

344 (950Q)
AY 7
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7 1438 147 9.8
8 56 147 0,4
9 2160 147 14,7
10 278 147 1,9
11 947 147 6,4
12 31 147 0,2

34 (50)
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8.5 Bilaga for linje 725 Orebro- Norra Bro- Almbro

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar

14

Turtithet

Timmestrafik 06-10 med forstarkning i
peaktid

30-40 minuter mellan turerna 13-18

Ungefirligt antal dubbelturer 16rdag 0
Ungefirligt antal dubbelturer sondag 0
8.5.1 Hallplatsanalys
rehyo Y. Resandestatistik 2019 — X
7 Line
725 Orebro - Norra Bro - Almbro -
Direction Inbound -
. . Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
. -
- Time of day 00:00-24:00 w

Figuren visar resandet i riktning Almbro- Orebro

Total boardings

0 08 27 6 1 20 305 34.
9

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

346 (950Q)
AY 7
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~1eDro

Resandestatistik 2019 — X

Line

725 Orebro - Norra Bro - Almbro v
Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday

Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 08 27 6 1" 20 305 34
9

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Orebro- Almbro

8.5.2 Resandestatistik fran 2019

Linje 725
Resande per tur i genomsnitt 8,8
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 1,9
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 1,7
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 3,0
Resande per tur med Gvriga biljetter i snitt 2,2

bl

347 (950Q)
AY 7
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8.5.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
36326 8,8
1 567 147 3,9
2 937 147 6,4
3 393 147 2,7
4 3439 147 23,4
5 4686 147 31,9
6 1144 147 7,8
7 1446 147 9.8
8 1897 147 12,9
9 2301 147 15,7
10 954 147 6,5
11 856 147 5,8
12 463 147 3,1
13 421 147 2,9
14 387 147 2,6
15 933 147 6,3
16 873 147 5,9
17 1188 147 8,1
18 1980 147 13,5
19 988 147 6,7
20 2014 147 13,7
21 2068 147 14,1
22 1522 147 10,4
23 1341 147 9,1
24 641 147 4,4
25 1007 147 6,9
26 618 147 4,2
27 702 147 4,8
28 560 147 3,8

Region Orebro 1&n
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8.6 Bilaga for linje 727 Palsboda- Orebro

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar

27

Turtédthet

Halvtimmestrafik 5:30-8:30
Timmestrafik 08:30-13:30
Halvtimmestrafik 13:30-19

Ungeférligt antal dubbelturer 16rdag 10
Ungefirligt antal dubbelturer sondag 7
8.6.1 Hallplatsanalys
v (=
e Resandestatistik 2019 — X
K Y L
ARDSA (g Line
727 Orebro - Skéllersta - Palsboda -
Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday v
Aln _uro
Time of day 00:00-24:00 =
- Total boardings
[
0 17 65 144 263 426 891 12
0
C. -
o o Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
. Qlikview 2019.
Hallabrottet
Kilsmo
Pals%da

Figuren visar resandet i riktning Orebro- Pdlsboda

349 (950Q)
AY 7
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O-eb:o

Ekeby-Almby

sARDSANG

llabrottet

Palb'a

Figuren visar resandet i riktning Pdlsboda- Orebro

8.6.2 Resandestatistik fran 2019

Resandestatistik 2019 — X
Line

727 Orebro - Skéllersta - Palsboda v
Direction Inbound v
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday v
Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 1.7 65 144 263 426 891 12
0

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

Kilsmo

Linje 727
Resande per tur i genomsnitt 14,6
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 1,0
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 3,7
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 6,4
Resande per tur med dvriga biljetter i snitt 3,5

Region Orebro lan Utredning av Odensbackenstréket | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22
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8.6.1 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
115692 14,6
1 615 151 4,1
2 1796 151 11,9
3 708 151 4,7
4 2604 151 17,2
5 1100 151 7,3
6 3037 151 20,1
7 52717 151 34,9
8 7151 151 47,4
9 3052 151 20,2
10 4911 151 32,5
11 650 151 4,3
12 3514 151 23,3
13 911 151 6,0
14 4841 151 32,1
15 1332 151 8.8
16 2122 151 14,1
17 885 151 5,9
18 1556 151 10,3
19 1502 151 9,9
20 1964 151 13,0
21 2576 151 17,1
22 1956 151 13,0
23 2635 151 17,5
24 1847 151 12,2
25 2832 151 18,8
26 1914 151 12,7
27 2931 151 19,4
28 3625 151 24,0
29 4356 151 28,8
30 3968 151 26,3
31 5784 151 38,3
32 1503 151 10,0
33 5068 151 33,6
34 2483 151 16,4
35 3143 151 20,8

40 (50)
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36 1250 151 83
37 2931 151 19,4
38 979 151 6,5
39 1427 151 9,5
40 560 151 3,7
41 1272 151 8,4
42 685 151 4,5
43 1171 151 7,8
44 346 151 2,3
45 1445 151 9,6
46 593 151 3,9
47 1507 151 10,0
48 636 151 4,2
49 1447 151 9,6
50 337 151 2,2
51 1055 151 7,0
52 222 151 1,5
53 886 151 5,9
54 164 151 1,1

Region Orebro 1&n
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8.7 Bilaga for linje 728 Palsboda- Hjortkvarn

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar 9

Turtédthet Timmestrafik 6-18 med utglesning i
lagtrafik

Ungefarligt antal dubbelturer 16rdag

Ungefirligt antal dubbelturer séndag

8.7.1 Hallplatsanalys

Wt O Resandestatistik 2019 — X
) Line
- Sottern 728 Palsboda - Hjortkvarn v
) Direction Inbound -
.
) Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday
Time of day 00:00-24:00 =

Total boardings

0 07 18 36 58 88 172 18
2

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2019.

| .-.i'['

Figuren visar resandet i riktning Hjortkvarn- Pdlsboda

Avern

353 (950)
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Pal”‘.a

Sottern

vam

Resandestatistik 2019 — X
Line
728 Palsboda - Hjortkvarn v
Direction Outbound hd
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00-24:00 w
Total boardings

]
0 0.7 1.8 3.6 5.8 88 17.2 18.

2

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2019.

Avern

Figuren visar resandet i rikining Palsboda- Hjortkvarn

8.7.2 Resandestatistik fran 2019

Linje 728
Resande per tur i genomsnitt 2,9
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 1,1
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 0,8
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 0,5
Resande per tur med dvriga biljetter i snitt 0,5

8.7.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
7569 2,9

1 5 147 0,0

3 25 147 0,2

4 717 147 4,9

5 61 147 0,4

354 (950Q)
AY 7
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6 2209 | 147 15,0
7 271 147 1,8
8 606 147 4,1
9 311 147 2,1
10 258 147 1,8
11 1342 | 147 9,1
12 143 147 1,0
13 496 147 34
14 173 147 12
15 412 147 2.8
16 86 147 0,6
17 385 147 2,6
18 69 147 0,5

44 (50)

Utredning av trafik i syddstra lansdelen | Férfattare: Sofie Ostlund | Datum: 2020-04-22

355 (950)
A 7

Region Orebro 1&n



8.8 Bilaga for linje 731 Palsboda- Hallsberg

Ungefirligt antal dubbelturer vardagar 19
Turtéthet Halvtimmestrafik 5:30-8:30, 14:30-
18:00

Varannantimmestrafik 8:30-12:30
Timmestrafik 12:30-14:30, 18-19

Ungefirligt antal dubbelturer 16rdag

Ungefirligt antal dubbelturer sondag

8.8.1 Hallplatsanalys

Tisaren

Resandestatistik 2019 — X
Line
% 731 Palsboda - Hallsberg -
Pa\..'i a
Direction Outbound v
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00-24:00 =
Total boardings
- N

0 21 8.9 205 428 569 935 94.

5

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Pdlsboda- Hallsberg

356 (950Q)
AY 7
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Resandestatistik 2019 — X

Line
731 Palsboda - Hallsberg v
. .9 Pals%»da
Direction Inbound h
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
R Time of day 00:00-24:00 w

Tisaren

Total boardings

0 21 89 205 428 569 935 94.
5

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Hallsberg- Palsboda

8.8.2 Resandestatistik fran 2019

Linje 731
Resande per tur i genomsnitt 5,9
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 0,3
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 2,3
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 2,5
Resande per tur med Gvriga biljetter i snitt 0,8

8.8.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
34586 5,9

3 397 147 2,7

4 480 147 3,3

5 81 147 0,6

6 252 147 1,7

7 906 147 6,2

8 186 147 1,3

9 488 147 33

357.(950)
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10 766 147 5,2
11 1337 147 9,1
12 669 147 4,6
13 4446 147 30,2
14 159 147 1,1
15 2766 147 18,8
16 208 147 1,4
17 1761 147 12,0
18 855 147 5,8
19 975 147 6,6
20 2094 147 14,2
21 498 147 34
22 1563 147 10,6
23 589 147 4,0
24 2374 147 16,1
25 844 147 5,7
26 2465 147 16,8
27 377 147 2,6
28 1928 147 13,1
29 571 147 3,9
30 1427 147 9,7
31 408 147 2,8
32 454 147 3,1
33 263 147 1,8
34 513 147 3,5
35 138 147 0,9
36 344 147 2,3
37 152 147 1,0
38 369 147 2,5
39 140 147 1,0
40 343 147 2,3

Region Orebro 1&n
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8.9 Bilaga for linje 740 Odensbacken- Skollersta-

Kumla

Ungeférligt antal dubbelturer vardagar

11

6 av turerna gar mellan Kumla,
Skollersta och Odensbacken

5 av turerna gar mellan Skollersta och
Odensbacken

Turtdthet

Timmestrafik 05-08
Trafik var tredje timme 08-14
Timmestrafik 14-19

Ungefirligt antal dubbelturer [6rdag

0

Ungefirligt antal dubbelturer sondag

0

8.9.1 Hallplatsanalys

.. Hallabrottet

erg Palsboda

Resandestatistik 2019 X
Ode scken
. Line
740 Kumla - Skollersta - Odensbacken =
Direction Inbound hd
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00-24:00 w
Kilsmo .
Total boardings
]
0 05 1 4] 4 11.2 12.
7

Sottern

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2019.

Figuren visar resandet i riktning Odensbacken- Kumla

359 (950Q)
AY 7
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V.\!a

Hallabrottet

rg Palsboda

Kilsmo

Resandestatistik 2019 — X

Line

740 Kumla - Skéllersta - Odensbacken w

Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00 =

Total boardings

0 05 19 4 58 85 112 12
7

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Sottern
Qlikview 2019.
Figuren visar resande;i. izktmng Kumla- Odensbacken
8.9.2 Resandestatistik for 2019
Linje 740
Resande per tur i genomsnitt 4,4
Resande per tur med grundskolebiljett i snitt 0,2
Resande per tur med gymnasiebiljetter i snitt 0,9
Resande per tur med periodbiljetter i snitt 2,1
Resande per tur med dvriga biljetter i snitt 1,2

8.9.3 Resandestatistik per tur

Tur Antal | Antal dagar Resande
resor vald period per tur
14297 4,4

1 305 147 2,1

2 1585 147 10,8

3 703 147 4,8

4 480 147 33

5 963 147 6,6

6 981 147 6,7

7 1868 147 12,7

8 403 147 2,7

9 353 147 2,4

10 157 147 1,1

360 (950)
AY 7
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11 152 147 1,0
12 771 147 5,2
13 541 147 3,7
14 385 147 2,6
15 722 147 4,9
16 1987 147 13,5
17 415 147 2,8
18 579 147 3,9
19 393 147 2,7
20 387 147 2,6
21 36 147 0,2
22 131 147 0,9
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Yttrande
il 2020-08-13 KS 2019/718
Kumla kommun
Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver Region Orebro lins rapport” Utredning av
trafik i sydostra lansdelen.

Bakgrund

I Region Orebro lins arbete med budget i balans har kostnadsreduceringar for
kollektivtrafik utretts i den sydostra lansdelen. Utredningen redovisats i
rapporten "Utredning av trafik i sydostra lansdelen. Kommunen har mojlighet att
lamna synpunkter pa remissforslaget. Den nya trafikeringen berdknas starta i
december 2021.

I rapporten redovisas vilka atgarder som avses vidtas, vilka bland annat ar
nedlaggning av vissa linjer som till exempel linje 740 mellan Kumla och
Odensbacken. Linje 727 mellan Plsboda och Orebro via Ekeby behélls i forslaget.

Region Orebro l4n énskar kommunens synpunkter senast den 1 juli 2020.

Yttrande

Kumla kommun har tidigare yttrat sig nar trafikeringsforslaget for det sa kallade
sydstraket var pa remiss och framforde da sammanfattningsvis att det forslaget
medfor en forsamrad service for vara medborgare, minskad attraktivitet for
Kumla kommun som plats att bo p4, att for hallbara transporter utveckla
attraktiviteten for kollektivtrafiken samt kommunens 6kade kostnader for
skolskjuts och fardtjanst. Foreslagna forandringar for sydostra delen paverkar
inte Kumla i samma stora omfattning. Nedan ldmnas synpunkter pa redovisat
forslag.

Busslinje 727

Kumla kommun stéller sig positiva till att busslinje 727 finns kvar i Regionens
trafikeringsforslag.

Busslinje 740

[ remissforslaget foreslas att busslinje 740 mellan Kumla och Odensbacken
upphor. Det ar olyckligt att mojligheten att kunna resa mellan tva av regionens
titorter utan att férst behdva &ka in till Orebro férsvinner. Kumla kommun ser
ocksa vikten av att kunna arbetspendla bade till arbetsplatser i Kumla och fran
Kumla, till exempelvis Skollersta. Vissa av turerna for busslinjen 740 gor
dessutom en loop fran resecentrum i Kumla till arbetsplatsomradet Via dar flera
stora arbetsplatser finns. Kumla kommun vill att linjen behalls.

Kostnader i samband med avveckling och omstrukturering

Kumla kommun forutsétter att Region Orebro lan bekostar avveckling av
busshéllplatser dar busslinjer tas bort.

Fortsatt dialog

Kumla kommun 6nskar en 16pande redovisning for hur det fortsatta arbetet sker
utifran synpunkterna som lamnats.
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Kumla kommun férutsitter att Region Orebro Lin ansvarar for kommunikation
till lanets medborgare och berdrda resendrer vid eventuella neddragningar av
linjer. Kumla kommun ser med tillférsikt fram emot att Region Orebro Lin kan se
over mojligheter for andra 16sningar an linjetrafik vid de eventuella indragna
linjerna.

KOMMUNSTYRELSEN
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Protokollsutdrag 2020-05-27
Kommunstyrelsen KS 2020/295

Kumla kommun

Kommunstyrelsen 2020-05-27 8§ 127 Dnr KS 2020/295

Yttrande 6ver Region Orebro lans rapport om Utredning av trafik i
sydostra lansdelen.

Arendebeskrivning

| Region Orebro lans arbete med budget i balans har kostnadsreduceringar for
kollektivtrafik utretts i den sydostra lansdelen. Utredningen redovisats i rapporten
Utredning av trafik i syddstra lansdelen. Kumla kommun har méjlighet att lamna
synpunkter pa remissforslaget. Den nya trafikeringen beréknas starta i december 2021
och de linjer som berérs i Kumla kommun ar 740 och 727.
Samhallsbyggnadsforvaltningen har tagit fram ett forslag pa yttrande. Sista dag for att
lamna yttrande till Region Orebro lan ar den 1 juli 2020.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att Iamna yttrandet till Region Orebro lan.

Arbetsutskottets forslag
Enligt forslag till beslut.

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen beslutar att Idmna yttrandet till Region Orebro l4n.

Expediering

Justeringssign Utdragsbestyrkande
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Protokollsutdrag 2020-05-27
Kommunstyrelsen KS 2020/295

Kumla kommun

Kommunstyrelsen 2020-05-27 8127 Dnr KS 2020/295

Yttrande 6ver Region Orebro lans rapport om Utredning av trafik i
sydostra lansdelen.

Arendebeskrivning

| Region Orebro lans arbete med budget i balans har kostnadsreduceringar for
kollektivtrafik utretts i den sydostra lansdelen. Utredningen redovisats i rapporten
Utredning av trafik i syddstra lansdelen. Kumla kommun har mojlighet att lamna
synpunkter pa remissforslaget. Den nya trafikeringen berdknas starta i december 2021
och de linjer som berérs i Kumla kommun ar 740 och 727.
Samhallsbyggnadsforvaltningen har tagit fram ett forslag pa yttrande. Sista dag for att
lamna yttrande till Region Orebro lan ar den 1 juli 2020.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att Iamna yttrandet till Region Orebro lan.

Arbetsutskottets forslag
Enligt forslag till beslut.

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen beslutar att Iamna yttrandet till Region Orebro lan.

Expediering

Justeringssign Utdragsbestyrkande
365 (950)



1(2
Yttrande (2)

2020-08-12 KS 2019/718
Kumla kommun

Kommunstyrelsen

Yttrande 6ver Region Orebro lins rapport” Utredning av
trafik i sydostra lansdelen.

Bakgrund

I Region Orebro ldns arbete med budget i balans har kostnadsreduceringar for
kollektivtrafik utretts i den sydostra lansdelen. Utredningen redovisats i
rapporten "Utredning av trafik i sydostra lansdelen. Kommunen har mojlighet att
lamna synpunkter pa remissforslaget. Den nya trafikeringen berdknas starta i
december 2021.

I rapporten redovisas vilka dtgarder som avses vidtas, vilka bland annat ar
nedldaggning av vissa linjer som till exempel linje 740 mellan Kumla och
Odensbacken. Linje 727 mellan Palsboda och Orebro via Ekeby behélls i forslaget.

Region Orebro lin 6nskar kommunens synpunkter senast den 1 juli 2020.

Yttrande

Kumla kommun har tidigare yttrat sig nar trafikeringsforslaget for det sa kallade
sydstraket var pa remiss och framforde da sammanfattningsvis att det forslaget
medfor en forsamrad service for vara medborgare, minskad attraktivitet for
Kumla kommun som plats att bo p4, att for hallbara transporter utveckla
attraktiviteten for kollektivtrafiken samt kommunens 6kade kostnader for
skolskjuts och fardtjanst. Foreslagna forandringar for sydostra delen paverkar
inte Kumla i samma stora omfattning. Nedan lamnas synpunkter pa redovisat
forslag.

Busslinje 727

Kumla kommun stéller sig positiva till att busslinje 727 finns kvar i Regionens
trafikeringsforslag.

Busslinje 740

I remissforslaget foreslas att busslinje 740 mellan Kumla och Odensbacken
upphor. Det ar olyckligt att mojligheten att kunna resa mellan tva av regionens
titorter utan att forst behova &ka in till Orebro férsvinner. Kumla kommun ser
ocksa vikten av att kunna arbetspendla bade till arbetsplatser i Kumla och fran
Kumla, till exempelvis Skollersta. Vissa av turerna for busslinjen 740 gor
dessutom en loop frén resecentrum i Kumla till arbetsplatsomradet Via dar flera
stora arbetsplatser finns. Kumla kommun vill att linjen behalls.

Kostnader i samband med avveckling och omstrukturering

Kumla kommun férutsitter att Region Orebro lin bekostar avveckling av
busshallplatser dér busslinjer tas bort.

Fortsatt dialog

Kumla kommun 6nskar en l6pande redovisning for hur det fortsatta arbetet sker
utifran synpunkterna som limnats.
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Kumla kommun férutsitter att Region Orebro Lin ansvarar for kommunikation
till lanets medborgare och berdrda resendrer vid eventuella neddragningar av
linjer. Kumla kommun ser med tillférsikt fram emot att Region Orebro Lin kan se
over mojligheter for andra 16sningar an linjetrafik vid de eventuella indragna
linjerna.

KOMMUNSTYRELSEN
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Remissvar Utredning av trafik i sydostra lansdelen

Vinons kultur- och hembygdsférening ar starkt berord av utredningens férslag, men ingen dialog
har forts med oss. Vi skickar in vara synpunkter som ett remissvar. VKHF motsatter sig en
nedlaggning av 722.

Utredningen utgar enbart fran antal resenéarer i medeltal per tur under 2019 men namnden for
samhallsbyggnad har &ven andra mal och strategier att ta hansyn till: Barnkonventionen,
Agenda 2030, Vagval 2030, den Regionala utvecklingsstrategin, Orebro lans energi- och
klimatprogram. Dessa namns 6verhuvudtaget inte.

Nedlaggningen av de tre busslinjerna i Osternarke motsvarar ett bortfall p& drygt 40.000 resor
enligt de redovisade siffrorna. Om de resorna startas i bil lar bilen fortsatta resan in till Orebro,
som ar malet for manga av resorna, om an inte alla. Man maste dessutom kanske inférskaffa
ytterligare en bil, vilket leder till hoga kostnader. 40 000 resor &r inte sa fa | vara 6gon.

De resebehov som diskuteras i utredningen ar enbart arbetspendling och gymnasieelever.
Foljande kategorier resenarer saknas helt:
e barn och ungdomar som behdver ta sig till kompisar och fritidsaktiviteter i Odensbacken
eller Orebro
e Dbarn och ungdomar som vill utnyttja det fria skolvalet trots att deras vardnadshavare valt
att bo pa landsbygden
Barn och ungdomar som sommarjobbar
vuxna som saknar korkort och/eller tillgang till bil
aldre personer som inte vill kdra bil langre
Personer som vill turista med kollektivtrafik
Sommarboende och deras barn och ungdomar

Om man jobbar i Orebro och har barn som gar i skolan i Hampetorp kan det vara oférenligt med
arbetstider att aka ut och hamta barnet for att lata barnet delta i fritidsaktiviteter. Det skulle
dessutom innebéra ytterligare 70-80 km bilresa. Aven idrottstraningar och aktiviteter i
Odensbacken kan bli en omgjlighet.

Vinon och Hjalmaren med Hampetorp som ett karnomrade lyfts fram av kommunen och lanets
turistverksamhet. For att 6n ska vara attraktiv for turister kravs det att det finns aretruntboende
som haller betande djur, bedriver verksamhet, skoter tradgardar och badstranden. Samt
sjéraddning och Obolans, ifall turisterna blir getingstuckna. For att det ska finnas manniskor pa
On som gor detta kravs att aven vara barn har mojlighet att utfora olika aktiviteter, och for oss ar
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det annu svarare att skjutsa och hamta till olika aktiviteter eftersom man da maste dubbeldka
farja. Det underlattas om barnen kan ta sig ena vagen med buss. Under 2019 var det fem barn
och ungdomar som akte buss (oraknat skolskjutsarna) atminstone en gang varje vecka, som
bor pa Vinon (skola | stan eller fritidsaktiviteter).

Det finns flera vuxna som regelbundet vistas pa Vinon och saknar korkort eller bil. De aker inte
fem dagar i veckan, men i stort sett varje vecka. Nagra av dessa har inte mojlighet att skaffa
korkort, men har inte heller ratt till fardtjanst eftersom de klarar av att aka buss.

Regionen utreder mojligheten att inféra anropstrafik mellan 9-15. Det kan inte handla om manga
resor gjorda under den tiden p& dagen. Man nar inte personer som reser till sin arbetsplats,inte
skolbarn som ska delta i aktiviteter eller har valt annan skola &n Odenskolan med flera grupper.
Inte gymnasieelever. Men varfor ska ungdomar pa landsbygden ga pa gymnasiet?

For den som har arende i varden eller annan offentlig service inne i Orebro (som bekant har
kommunen ingen mottagningsverksamhet i Odensbacken) ar det besokstider i praktiken mellan
10.30 - 13.30 som ar majliga. Dar gar en timme bort da det inte brukar vara mojligt att boka tid
under lunchtid, och det blir tva timmar som aterstar. Har Regionen mgjlighet att boka in alla
personer som bor i den har delen av lanet pa besokstider mellan 10.30-13.30 till all vard som
inte forsiggar pa vardcentral? Eftersom vi erbjuds resa till besoket med kollektivtrafik, maste det
ju vara en realitet ifall tabelltrafik ersatts av anropstrafik.

Aven besoksnaringen drabbas. Samtidigt som intresset vaxer for att ge sig ut i skog och mark
minskar mdjligheten att komma ut i naturen utan bil. Nar det galler t ex Hampetorp/Vindén och
Kilsmo/Breven saknas aven sékra cykelvagar for pendling till skola och arbete saval som for
rekreation och friluftsliv.

Vinons kultur- och hembygdsférening har under manga ar aktivt deltagit i diskussioner om hur
man kan underlatta ett 6kat bussdkande genom att matcha busstider med farjan, och fortsatter
garna i konstruktiva samtal om att 6ka resandet pa olika satt.

For Vinons kultur- och hembygdsférening
Birgitta Aberg Andersson
ordférande
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Fran: robert.lindby@orebro.se

Till: Region Orebro 1&n

Arende: Svar pa Remiss - Utredning av trafik i sydostra lansdelen

Datum: den 30 juni 2020 19:56:25

Bilagor: Programnamnd samhéllsbyganads synpunkter pd remiss om "Utredning av trafik i sydéstra lansdelen”.docx

Programnamnd samhéllsbyagnad 2020-05-28 (2020-05-28 Sam §90).docx

Hej!

Bifogar hér Programnamnd samhallsbyggnads, Orebro kommun, synpunkter p& Remiss - Utredning av trafik i
sydostralansdelen. Bifogar aven protokollsutdrag frén Programnamnd samhallsbyggnads sasmmantrade 2020-
05-28.

Vanliga hélsningar

Robert Lindby, namndsekreterare Programndmnd samhéllsbyggnad
Orebro kommun
Kommunstyrel seférvaltningen

robert.lindby @orebro.se

Box 30000, 701 35 Orebro
Bestksadress: Drottninggatan 9

Servicecenter: 019-21 10 00
Webbplats: orebro.se
Twitter.com/orebrokommun
Facebook.com/orebrokommun
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[bookmark: _GoBack]Programnämnd samhällsbyggnads synpunkter på remiss om ”Utredning av trafik i sydöstra länsdelen”

 

Programnämnd samhällsbyggnad i Örebro kommun har tagit del av remissen som Region Örebro län skickat ut rörande trafiken i sydöstra länsdelen. 

 

Utredningen är en del i ett större besparingspaket inom regionen för att nå budget i balans och syftet är att skapa en robust och attraktiv trafik i sydöstra länsdelen. Örebro kommun har förståelse för att regionen vill verka för en budget i balans och att det krävs åtgärder om detta ska uppfyllas samtidigt som vissa linjer behöver förstärkas inom samma område. Samtidigt vill vi ha en levande landsbygd och en möjlighet för människor att leva och bo även i Brevens Bruk, Kilsmo och Hampetorp, samt längs linjerna som knyter ihop dessa orter. 

 

Utifrån materialet kan vi konstatera att linjerna 722 Odensbacken – Hampetorp – Läppe och 723 Odensbacken – Brevens Bruk har ett lågt resandeunderlag samt att vissa andra linjer runt Odensbacken behöver förstärkas på grund av stort resande. När det gäller linje 724 och sträckan Norrbyås – Almbro/ Norrbyås – Örebro, har det skapat förvirring att linjen har två olika sträckningar. Vi anser därför att så långt det är möjligt kvarhålla möjligheten till ett kollektivt resande om än effektiviserat.

 

Vi är medvetna om den ekonomiska utmaningen att bedriva kollektivtrafik på turer med lågt resandeunderlag. Men om vi vill ha en levande landsbygd utifrån den enskilde individens möjligheter är en fungerande kollektivtrafik oerhört viktig. Det finns en tydlig brist i materialet och det är att det saknas en konsekvensbeskrivning av att helt lägga ner kollektivtrafiken till två av Örebro kommuns lokala kärnor. Här vill vi också lyfta vikten av att se på andra lösningar än storskalig kollektivtrafik, tex anropsstyrd trafik som kan vara ett alternativ att skapa förutsättningar för viss kollektivtrafik till lägre kostnader.

 

 

Vi vill också betona Hampetorp som en viktig lokal kärna i Örebro kommun och även om orten inte pekas ut i gällande översiktsplan som en viktig bebyggelsekärna så ser vi stora möjligheter att på sikt utveckla stråket Hampetorp – Vinön. Det är också en plats som inte minst under sommarhalvåret skapar stora mervärden för hela Örebro kommun. 

 

De stora förlorarna vid en neddragning är landsbygdens invånare och gymnasieelever som får svårt att ta sig till skolan. En nedläggning av linjerna 722 och 723 kan få konsekvenser för möjligheten att pendla till arbete eller annan aktivitet. Det kan också ställa till problem för den grupp äldre och funktionshindrade personer som inte har rätt till färdtjänst. De får problem med att ta sig till aktiviteter, vårdcentral, matinköp med mera. Detta kan till viss del kompenseras genom införande av någon form av närtrafik. Om det ska fungera bygger det på att sjukvården anpassar sina tider till hur bussarna går. 

 

Materialet visar på ett behov av att renodla linjedragningar och därmed skapa en större tydlighet för resenärerna. Det syns bland annat när det gäller linje 724 som i förslaget renodlas till sträckan Norrbyås – Örebro. Det är också bra att de tunga linjerna 721 och 727 fortsätter att utvecklas och förbättrar kollektivtrafiken för många i östernärke. Det är också viktigt att linje 725 får vara kvar då detta är en viktig skolskjutslinje från Norra Bro till Almbro skola. 

 

 

Sammanfattningsvis vill vi säga att vi trots bristerna som bör förtydligas ser positivt på utredningens förslag om förbättringar och förstärkningarna av linjerna 721 och 727 samt att vi vill få se alternativ med en småskalig kollektivtrafik, där resandeunderlaget sviktar, det är av avgörande betydelse för en fortsatt levande landsbygd. 

 

 

För Programnämnd samhällsbyggnads presidium 
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Programnämnd samhällsbyggnad



Sammanträdesdatum:	2020-05-28

Justeringsdatum:	2020-06-15

Anslagsdatum:	2020-06-17



§ 90 Synpunkter på remiss från Region Örebro län om "Utredning av trafik i sydöstra länsdelen"

Ärendenummer: Sam 491/2020

Handläggare: Lasse Lundberg

Ärendebeskrivning

Samhällsbyggnadsnämnden för Region Örebro län antog den 23 oktober 2019 åtgärdsplan för ekonomi i balans, "budget i balans 2.0", för Förvaltningen regional utveckling. Budget i balans 2.0 innehåller inriktningsbeslut för den allmänna kollektivtrafiken som är grunden till varför utredning av trafik i sydöstra länsdelen har genomförts.

Syfte med trafikutredning i sydöstra länsdelen:

– Skapa en attraktiv, robust trafik i sydöstra länsdelen  

– Nöjdheten bland resenärerna ska öka

– Marknadsandelen i stråket ska öka och trafiken ska utformas på ett kostnadseffektivt sätt

– Utforma trafik i nivå med efterfrågan.

Remissvar ska vara Region Örebro län tillhanda senast den 1 juli 2020. Stadsbyggnad har berett ärendet och föreslår att Programnämnd samhällsbyggnad beslutar om synpunkter på remissen.

Beslutsunderlag

Remiss om "Utredning av trafik i sydöstra länsdelen", 2020-04-22

Stadsbyggnads förslag till synpunkter på remissen, 2020-05-27

Presentationen "Utredning av busstrafiken i Sydöstra länsdelarna"

Förslag till beslut

Stadsbyggnads förslag till Programnämnd samhällsbyggnad:

- Synpunkter på remissen om "Utredning av trafik i sydöstra länsdelen" antas och överlämnas till Region Örebro län.

Nämndens behandling

Programnämnden enas om att en skarpare formulering kring avsaknaden av konsekvensbeskrivning vid neddragning av busslinjer ska tas fram som presidiet får godkänna innan synpunkterna överlämnas till Region Örebro län.

Beslut

Programnämnd samhällsbyggnad beslutar:

[bookmark: _GoBack]- Presidiet ges i uppdrag att anta reviderade synpunkter på remissen om "Utredning av trafik i sydöstra länsdelen", som överlämnas till Region Örebro län.
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Protokollsutdrag Sam 9/2020

Programnamnd samhallsbyggnad

Sammantridesdatum: 2020-05-28
Justeringsdatum: 2020-06-15
Anslagsdatum: 2020-06-17

8§ 90 Synpunkter pa remiss frAn Region Orebro l1an om
"Utredning av trafik i syddstra lansdelen”

Arendenummer: Sam 491/2020
Handldggare: Lasse Lundberg

Arendebeskrivning

Samhillsbyggnadsnimnden fér Region Orebro lin antog den 23 oktober 2019
atgardsplan f6r ekonomi i balans, "budget i balans 2.0", f6r Forvaltningen
regional utveckling. Budget i balans 2.0 innehaller inriktningsbeslut f6r den
allminna kollektivtrafiken som ar grunden till varfor utredning av trafik 1
sydostra linsdelen har genomforts.

Syfte med trafikutredning i syddstra linsdelen:

— Skapa en attraktiv, robust trafik i sydostra linsdelen

— Nojdheten bland resendrerna ska 6ka

— Marknadsandelen i straket ska 6ka och trafiken ska utformas pa ett
kostnadseffektivt sitt

— Utforma trafik i nivd med efterfragan.

Remissvar ska vara Region Orebro lin tillhanda senast den 1 juli 2020.
Stadsbyggnad har berett drendet och foreslar att Programnamnd
samhillsbyggnad beslutar om synpunkter pa remissen.

Beslutsunderlag

Remiss om "Utredning av trafik i sydostra linsdelen", 2020-04-22
Stadsbyggnads forslag till synpunkter pa remissen, 2020-05-27
Presentationen "Utredning av busstrafiken i Sydéstra linsdelarna”

Forslag till beslut
Stadsbygenads forslag till Programnimnd samhillsbyggnad:

- Synpunkter pd remissen om "Utredning av trafik i sydostra linsdelen" antas
och 6verlimnas till Region Orebro lin.

Utdragsbestyrkande: Robert Lindby
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Namndens behandling

Programnimnden enas om att en skarpare formulering kring avsaknaden av
konsekvensbeskrivning vid neddragning av busslinjer ska tas fram som
presidiet far godkinna innan synpunkterna éverlimnas till Region Orebro lin.

Beslut

Programnimnd samhillsbyggnad beslutar:

- Presidiet ges i uppdrag att anta reviderade synpunkter pa remissen om
"Utredning av trafik i sydéstra linsdelen", som 6verlimnas till Region Orebro
lin.

Utdragsbestyrkande: Robert Lindby
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Programnamnd samhallsbyggnads synpunkter pa remiss om
”Utredning av trafik i sydostra lansdelen”

Programnimnd samhillsbyggnad i Orebro kommun har tagit del av remissen
som Region Orebro lin skickat ut rérande trafiken i sydéstra linsdelen.

Utredningen dr en del i ett storre besparingspaket inom regionen for att nd
budget i balans och syftet ir att skapa en robust och attraktiv trafik i sydéstra
linsdelen. Orebro kommun har férstielse for att regionen vill verka for en
budget 1 balans och att det krivs dtgirder om detta ska uppfyllas samtidigt som
vissa linjer behéver férstirkas inom samma omrade. Samtidigt vill vi ha en
levande landsbygd och en méjlighet £6r manniskor att leva och bo dven i
Brevens Bruk, Kilsmo och Hampetorp, samt lings linjerna som knyter ihop
dessa orter.

Utifrdn materialet kan vi konstatera att linjerna 722 Odensbacken — Hampetorp
— Lippe och 723 Odensbacken — Brevens Bruk har ett lagt resandeunderlag
samt att vissa andra linjer runt Odensbacken behéver forstirkas pa grund av
stort resande. Nir det giller linje 724 och strickan Nortrbyds — Almbro/
Nortbyis — Orebro, har det skapat forvirring att linjen har tvé olika
strdckningar. Vi anser ddrfor att sd langt det dr méjligt kvarhélla méjligheten till
ett kollektivt resande om dn effektiviserat.

Vi dr medvetna om den ekonomiska utmaningen att bedriva kollektivtrafik pa
turer med lagt resandeunderlag. Men om vi vill ha en levande landsbygd utifrin
den enskilde individens méjligheter dr en fungerande kollektivtrafik oerhért
viktig. Det finns en tydlig brist i materialet och det 4r att det saknas en
konsekvensbeskrivning av att helt ligga ner kollektivtrafiken till tvd av Orebro
kommuns lokala kirnor. Hir vill vi ocksa lyfta vikten av att se pd andra
l6sningar dn storskalig kollektivtrafik, tex anropsstyrd trafik som kan vara ett
alternativ att skapa forutsittningar f6r viss kollektivtrafik till ligre kostnader.

Vi vill ocksa betona Hampetorp som en viktig lokal kérna i Orebro kommun
och dven om orten inte pekas ut i gillande 6versiktsplan som en viktig
bebyggelsekirna sa ser vi stora mojligheter att pa sikt utveckla striket
Hampetorp — Vinén. Det 4r ocksa en plats som inte minst under
sommarhalviret skapar stora mervirden for hela Orebro kommun.

De stora férlorarna vid en neddragning ar landsbygdens invénare och
gymnasieelever som far svart att ta sig till skolan. En nedldggning av linjerna
722 och 723 kan fa konsekvenser f6r méjligheten att pendla till arbete eller
annan aktivitet. Det kan ocksa stilla till problem f6r den grupp éldre och
funktionshindrade personer som inte har ritt till firdtjanst. De fir problem
med att ta sig till aktiviteter, vardcentral, matinkép med mera. Detta kan till viss
del kompenseras genom inférande av ndgon form av nartrafik. Om det ska
fungera bygger det pd att sjukvirden anpassar sina tider till hur bussarna gar.

Materialet visar pd ett behov av att renodla linjedragningar och ddrmed skapa
en storre tydlighet for resenirerna. Det syns bland annat nir det giller linje 724
som i férslaget renodlas till strickan Norrbyds — Orebro. Det 4r ocksi bra att de
tunga linjerna 721 och 727 fortsitter att utvecklas och forbattrar
kollektivtrafiken f6r manga i 6sterndrke. Det dr ocksa viktigt att linje 725 far
vara kvar dé detta dr en viktig skolskjutslinje fran Norra Bro till Almbro skola.
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Sammanfattningsvis vill vi sdga att vi trots bristerna som bor fértydligas ser
positivt pd utredningens forslag om férbittringar och forstirkningarna av
linjerna 721 och 727 samt att vi vill fa se alternativ med en smaskalig
kollektivtrafik, ddr resandeunderlaget sviktar, det 4r av avgdrande betydelse f6r
en fortsatt levande landsbygd.

For Programnidmnd samhillsbyggnads presidium
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Fran: Bengt Bronner

Till: Region Orebro l4n; Hoijer Nina, Regionrdd S Politisk ledning majoritet; Eliasson Fredrik, Reg utv Trafik och
Sambhéllsplanering

Kopia: Bertil Andersson

Arende: Yttrande om Region Orebro Lans forslag att lagga ner busslinjer i Osternérke

Datum: den 24 juni 2020 12:02:04

Bilagor: Samverkarna remissyttrande busstrafik syddstra lansdelen.pdf

Heg!

P& uppdrag av styrelsen for Samverkarnai Osternérke dversander jag
hér ett yttrande 6ver remissen med forslag géllande nedlggning av
busslinjer i Osternarke, enligt utredning av trafik i sydostra
lénsdelen, daterad 2020-04-22.

Bifogad text och underskrivet pappersdokument finns tillgéngligt och
kan skickas per post om ni dterkommer med en 1amplig postadress for
detta.

Remissttrandet foljer hér nedanfor i digital form.

Kopiapa dettamail for kannedom till Bertil Andersson, ordférande
for Samverkarnai Osternérke

Med vénlig hélsning

/Bengt Bronner - utvecklare/projektledare

=== Yttrande om Region Orebro Lans forslag att 14gga ner bussiinjer i
Osternarke ===

llskan och irritationen &r stor utei Osternarke. Manga ser framfor
sig hur deras existens och vardag vands uppochner da de
nedl&ggningshotade busslinjerna behdvs for att livet skall kunna
fungera.

Det som i statistiken framstar som ett fatal dagligaresor &r i
verkligheten méanniskor som kommer i kléam. Enligt regionens egna
siffror for 2019 gjordes det drygt 40.000 resor pa de aktuella

linjerna. Bakom dessa 40.000 resor finns manniskor som pa nagot sétt
maste fortstta att resa for att livet skall kunna fungera. Fragan &r

da hur detta ska gatill?

Vi anser att forslaget |agger alt for stor vikt vid kronor och éren
medan man i sin iver att spara pengar samtidigt bortser helt frén
samhdllsnyttan nar man pa detta sétt foreslar att acka ner
kollektivtrafiken i de syddstra delarna av kommunen och lanet.

For Samverkarnai Osternérke strider detta forslag mot hela
fundamentet i var syn pa hur man ska kunna bo och verkai Osternérke.
En bussnedldggning enligt det forslag som lagts fram riskerar att f&
manga och svéra konsekvenser for hela bygden nar det inte 1angre gar
att tasig fram med buss.

Forutom att setill de bussresor som de facto gors maste man ocksa se
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—— Gyamverkiamn

~i Osterndinke

Forening fér féretag och foreningar i férening for en hallbar utveckling i Osternirke

Yttrande om Region Orebro Lins forslag att ligga ner busslinjer i Osternirke

liskan och irritationen ir stor ute i Osternirke. Manga ser framfér sig hur deras existens och var-
dag vdnds uppochner da de nedliggningshotade busslinjerna beh&vs fér att livet skall kunna fungera.
Det som i statistiken framstir som ett fital dagliga resor ir i verkligheten ménniskor som kommer
M i klam. Enligt regionens egna siffror for 2019 gjordes det drygt 40.000 resor p4 de aktuella linjerna.
Bakom dessa 40.000 resor finns ménniskor som pa ndgot sitt maste fortsitta att resa for att livet
I skall kunna fungera. Frigan 4r da hur detta ska g3 till?

Vi anser att forslaget ldgger allt f5r stor vikt vid kronor och 6ren medan man i sin iver att spara
pengar samtidigt bortser helt frin samhillsnyttan nir man pa detta sitt féreslar att skicka ner
kollektivtrafiken i de sydéstra delarna av kommunen och linet.

| For Samverkarna i (")st_:_ernﬁrke strider detta férslag mot hela fundamentet i var syn pa hur man ska
kunna bo och verka i Osternirke. En bussnedliggning enligt det férslag som lagts fram riskerar att
fd manga och svara konsekvenser fér hela bygden nir det inte lingre gar att ta sig fram med buss.

Férutom att se till de bussresor som de facto gérs méaste man ocks se till de bussresor som kanske
kommer behéva géras vid oférutsedda problem och behov. Bussen ir ofta en forsikring som gér
att livet fungerar nér bilen gir sénder eller om den man brukar saméika med ovintat blir sjuk. Utan
denna férsikring blir tillvaron pé landsbygden ett osikert vigspel.

Samverkarna i Osternirke efterlyser en djupgdende och framsynt konsekvensanalys och att man
stiller de ekonomiska vinsterna mot de negativa féljderna for medborgare och samhille ute pa
landsbygden — pa bade kort och ling sikt.

Regionen som institution ar i ménga hinseenden en samhillsbirare med stort ansvar for utveckling
av samhillet och man kan inte samtidigt fatta beslut som avvecklar delar av samhillet och nedmon-
terar viktig infrastruktur dar det 4r som viktigast att denna finns och fungerar.

Forslaget som lagts fram ser ndrmast ut som ett férsék att fsrmé Orebro kommun att ta de

ekonomiska konsekvenserna av en bussnedliggning. Samverkarna i Osternirke anser att storre
samarbete och dialog mellan de berérda parterna 4r nédvindigt kring s4 viktiga funktioner som
kollektivtrafiken och vi kréver hir att férslaget dras tillbaka.

“" Bertil Andersson
Ordférande

Samverkarna i Osternirke Org:nr: 802417-3828 www.samverkarna.se
¢/o Bronner Text & Bild
Orebrovigen 10,715 31 Odensbacken
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till de bussresor som kanske kommer behdva goras vid of brutsedda
problem och behov. Bussen &r ofta en férsakring som gor att livet
fungerar nar bilen gér sonder eller om den man brukar samaka med
ovantat blir sjuk. Utan dennafdorsakring blir tillvaron pa
landsbygden ett osakert vagspel.

Samverkarnai Osternérke efterlyser en djupgdende och framsynt
konsekvensanalys och att man stéller de ekonomiska vinsterna mot de
negativa f6ljderna for medborgare och samhélle ute pa landsbygden —
pa béde kort och lang sikt.

Regionen som institution &r i manga hanseenden en samhallsharare med
stort ansvar for utveckling av samhéllet och man kan inte sasmtidigt
fatta beslut som avvecklar delar av samhéllet och nedmonterar viktig
infrastruktur dér det & som viktigast att denna finns och fungerar.

Fordaget som lagts fram ser narmast ut som ett forsok att forma
Orebro kommun att ta de ekonomiska konsekvenserna av en
bussnedlaggning. Samverkarnai Osternarke anser att storre samarbete
och dialog mellan de berdrda parterna & nodvandigt kring s viktiga
funktioner som kollektivtrafiken och vi kréver hér att férslaget dras
tillbaka.

Bertil Andersson
Ordférande

=== Slut payttrande om Region Orebro Lans férdag att 14gga ner
busslinjer i Osternarke ===
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