® .
%1 Region Orebro lén
L -

Forslag till trafiksatsningar utifran
kommunernas inspel

Jamn rytm av tagtrafik mellan Hallsberg och Orebro
Mer helgtrafik mellan Askersund och Orebro

Trafikmojligheter for gymnasieelever i stora delar av sodra
lanet

359 (761)
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Kriterier

* Trafikforsorjningsprogrammet

* Resande

* Resande med skolbiljetter

* Resande med gymnasiebiljetter
* Yttackning

360 (761)
Page 10 of 67




-é. Region Orebro lan

Regionlinjer

Landsbygdstrafik

Skolskjutslinjer
Servicetrafik




's' Region Orebro lan

Tagtrafik

» Halvtimmestrafik Orebro- Hallsberg med TiB och SJ
» Laxa- sista turen tidigarelagd fran Orebro
* Nytt tdg med Vasttrafik

362 (761)
Page 12 of 67
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Kumla ny trafik

« 701 Kumla- Orebro 741

* 704 Askersund- Kumla
* 741 Kumla- Ekeby via Hallabrottet

* Linje 740 mellan Odensbacken och
Kumla via Skollersta berors inte av
utredningen

363 (761)
Page 13 of 67
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-

Kumla nuvarande trafik
« 701 Kumla- Orebro

« 702 Kumla- Orebro

e 704 Kumla- Askersund
732 Hallsberg- Hallabrottet
« 739 Kumla- Ekeby

* 741 Kumla- Ekeby

e 742 Kumla- Taby kyrka

» 743 Kumla- Fjugesta

» 744 Kumla- Brandasen

« 780 Kumla stadstrafik “Page 14 67

43
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-

Hallsberg ny trafik

» 704 Kumla (Hallsberg)- Askersund
« 705 Hallsberg- Vretstorp

*Linje 728 mellan Palsboda och
Hjortkvarn samt linje 727 mellan
Palsboda och Orebro via Skdllersta

berors inte av utredningen 165 761)
Page 15 of67r i
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Hallsberg
nuvarande trafik

705 Hallsberg- (Vretstorp)-
Laxa

» 704 Kumla- Hallsberg-
Askersund

« 710 Hallsberg servicetrafik

366 (761)
Page 16 of 67
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Tisaren

Kumla
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Laxa ny trafik

« 761 Finnerodja- Laxa (fortsatter inte till
Tived)

e 762 Laxa- Hasselfors

« 706 Laxa- Rofors (fortsatter inte till
Askersund)

367 (761)
Page 17 of 67

Toften

761
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L axa nuvarande trafik s r/‘f/

705
« 705 Laxa- Hallsberg

« 706 Askersund- (Rofors)-Laxa 761
06

« 761 Laxa -(Finnerodja) -Tived

e 762 Laxa- Hasselfors

Unden

368 (761)
Page 18 of 67
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Askersund ny trafik

841 Askersund- Orebro

e 704 Askersund- Kumla

* 629 Askersund- Nydalen

e 751 Askersund- Olshammar

« 752 Askersund (Ammeberg- Zinkgruvan)-
Mariedamm

369 (761)
Page 19 of 67
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Askersund nuvarande
trafik

704 Askersund- Kumla

706 Askersund- Laxa

629 Askersund- Nydalen
751 Askersund- Olshammar
752 Askersund- Mariedamm
754 Askersund- Brandasen
755 Hallsberg —(Skyllberg-
Ronneshytta- Mariedamm)-
Askersund

751

370 (761)
Page20 of 67
‘iveden
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Nuvarande trafik




-é. Region Orebro lan (/
Nytt trafikforslag

*706 Rofors - Laxa
*761 Finnerddja - Laxa
*705 Hallsberg- Vretstorp

*702 Orebro- Pilangen

* .
' ﬁl" 1 1-1.. .-.
{-372 (761 d

“\.'R'I Pag C
Jirm

d/ ey
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Foljande linjer foreslas laggas ner eller
andras

« 702 (mellan Pilangen och Kumla) < 710 Hallsberg servicetrafik

« 739 Kumla- Ekeby « 754 Askersund- Brandasen

« 742 Kumla- Taby kyrka « 755 Hallsberg- Skyllberg-

« 743 Fjugesta- Kumla Ronneshytta-Mariedamm-
Askersund

e 744 Kumla- Brandasen
« 732 Hallsberg- Hallabrottet
e 780 Kumla stadstrafik

* 706 (mellan Askersund- Rofors)
* 761 (mellan Tived- Finnerodja
» F05 g;nellan Laxa- Vretstorp

Page 23 of
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Konsekvenser

* Ronneshytta blir utan trafik

« Gymnasieelever langs linjer som laggs ner och inte kan
hanvisas till annan linje

 Vantetid innan skolstart for elever i Laxa pga samma buss
anvands till tva linjer

 Okade kostnader for Kumla, stadsbussen goér andra
uppdrag at kommunen

« Kommunerna far okat atagande for skolskjuts, behover inte
innebara okade kostnader for kommunerna.

374 (761)
Page 24 of 67
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Remissperiod fram till 2/12

* Presenterat material
» Resandestatistik (linjer och enskilda turer)
» Kartor over hur hallplatser anvands

375 (761)
Page 25 of 67
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Regiontrafik per linje

376 (761)
Page 26 of 67
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701 Orebro-Kumla

« Halvtimmestrafik istallet for kvartstrafik i peaktid

« Andrad kérvag Kumla, Marieberg, Orebro

Resande per |Enkelbiljetter Periodbiljett Skolbiljett

tur
genomsnitt

4,5 4.6
Uppdelad Skolbiljett Skolbiljett
skolbiljett Orebro Kumla

377 (761)
kommun 5, 57 OMMuUN

1,7 1,2
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A S HJARSTA - ¥ 4
Resandestatistik - X SOLHAGA O‘Q;'..ox . Resandestatistik - X
Line ' ‘o "4 Line
701 701 Orebro - Mariebergs képcentrur L%DUGARDSANGE' 701701 Orebro - Mariebergs kopcentrur

t !
]
/ Direction Outhound -
Directian Inbound -
-
- Activity Boardings (Ons)
Activity Boardings (Ons) I "
~= ' " Daytype Weekday -
Day type Weeakday - "8
v Time of day 00-00 - 24:00
L]
Time of day 00:00 - 24:00 8 Aln
A\
e Total boardings
Total boardings s .
B f/ JCE =l LR
= 5
L1 & 23 45 86 173 234 23 T J,-"'J
5 I_'l Snitt antal pastigande per hallplats. Killa:
' Clikview 2018.
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla: ®
Qlikview 2018. i
Kumla & )
= P f—' B | -
. b 1 .
- ' - % _ Hallabrottet '@, Yol
378 (761) ’
- .



Kumla

Abytorp

Hallabrottet

5 s Region Orebro l&n

4

704 Askersund- Kumla

* Annan korvag mellan Kumla och
Hallsberg, arbetsplatsomraden

Osmnsm

arp

e Samma utbud

Tisaren

Resande per Enkelbiljett Periodbiljett | Skolbiljett
tur genomsnitt

- 3,8 5,3 1 1,8

Uppdelad Gymnasiebiljett  Skolbiljett Skolbiljett Skolbiljett
skolbiljett Askersunds  Kumla Hallsbergs

kommun kommun kommun
379 (761)

Askeryund



Tinaren

8

Tigaren
-
1]
380 (761)
Page 30 of 67

Resandestatistik - X

Line

704 704 Askersund - Hallsberg - Kumla -

Direction Cutbound -
Auctivity Boardings (Ons)
Day type Weekday -
Time of day 03:00 - 24:00

Total boardings

0 3 13 29 51 104 151 15
2

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Cilikview 2018.
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841 Orebro- Askersund

* Mer helgtrafik
« Utglesning av trafik i lagtrafik pa
vardagar

Resande Enkelbiljett | Periodbiljett | Skolbiljett | Uppdelad Uppdelad
per tur skolbiljett skolbiljett
genomsnitt
Gymnasiebiljett  Skolbiljett
- Askersunds
kommun

] 5,1 3,9

381 (761)
Page 31 of 67




382 (761)
Page

Resandestatistik — X

Line

B41 841 Orebro - Asbro - Askersund =

Direction Cutbound -

Activity Boardings (Ons) |
Day type Weeakday -

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

a 5 15 20 48 b 13 74

Snitt antal pastigande pear hallplats. Kalla:

CHikwview 2018.

32 of 67




& Region Orebrotan £ 02 Orebro- Berglunda (Kumla tas bort)

O.JHJ Resandestatistik - X

a Line

LADUGARDSANGEN 702 702 Kumla - Berglunda - Orebro =
Direction Inbound -
Auctivity Boardings {Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 3 9 16 42 59 98 99

5nitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikview 2018.

383 (761)

Kumla Page 33 of 67

Hiaillabrottet



X, region 0rebrolsn 702(Kumla tas bort)- Berglunda- Orebro

2Ga Orebro Resandestatistik - X
= Line
LADUGARDSANGEN 702 702 Kumla - Berg unda - Grebra »

-
- Directicn Outbound -
Auctivity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
0 3 ? 16 42 59 8 99
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
-
-
. II ¥
.K.illa
e 384 (761)

Hallabrottet Page 34 of 67
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Landsbygdslinjer som blir kvar

385 (761)
Page 35 of 67
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nj

arahegus

-8 _a n!h.-:r_

741 Ekeby- Kumla

E ke

2k
r"ll _‘-\-“'-u

"

B b i ool P b by
386 (761)

i 1
Mcirra Maidlhy

Page 36 of 67

Resandestatistilk - X

Line

741 741 Kumla - Hallabrottet - Kvarntorp -

Diraction Inbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weskday
Time of day 0000 - 24:00
Total boardings
- T

0 2 4 ) 11 22 43 49

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Clikview 2018.
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Kimila

741 Kumla- Ekeby

F ke
W
Marns r.ﬂ.3é|7\(761) Yy
Page 37 of 67

Resandestatistik — ¥

Line

741 741 Kumla - Hallabrottet - Kvarntorp -

Direction Outbound
Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday -
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

L1 2 | 7 11 22 48 49

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

CHikview 2018.
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Laxa

705 Laxa- Hallsberg

® .Vlu‘rp

Tisaren

388 (761)
Page 38 of 67

Resandestatistik - X

Line

705 705 Hallsberg - Ostansjd - Vretstorp -

Direction Inbound -
Auctivity Beardings (Ons)
Day type Weekday -
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

B
0 1 3 10 22 3 120 12
1

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
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~

Laxa

705 Hallsberg- Laxa

(A g %50

iy W

Vret®e.mp

389 (761)
Page 39 of 67

Tisaren

Resandestatistil — X

Line

705 705 Hallsberg - Ostansjd - Vretstorp -

Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday -
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 3 10 22 36 120 12
1

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2018.



N Region Orebro lan - 706 Laxa- Rofors (Réfors- Askersund tas bort)

Vastra Laxsjon

Ostra Laxsjon

Page 40 of 67

Resandestatistik - X
Line

706 76 Askersund - Laxa -
Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)

Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 F 3 5 ¥ 17 18

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikview 2018.



&) Region Orebrolan 73 (Askersund- Rofors tas bort)Rofors- Laxa

Resandestatistik - X
8L _
Line
‘: 706 706 Askersund - Laxa -
Direction Outbound -
' Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday
Time of day 00:00 - 24:00

Vastra Laxsjon
Total boardings

S .

a 1 2 3 5 £l 17 18
Ask s @)d
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2018.

391 (761)
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O Region Orebrolin 761 | axa- Finnerddja- (Tived tas bort)
Q Resandestatistik - X

Line
761 741 Laxa - Finnerddja - Tived -
Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
ra L
VAT, " .
et Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
- s
0 1 2 4 5 & 10 11
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2018.
-
Unden !
392 (761)

Page 42 of 67



& region orebroin 761 (Tived- tas bort) Finnerddja- Laxa

Resandestatistik - X
Line
761 741 Laxa - Finnerddja - Tived -
-I Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)
v Lo
WA o -
N Day type Weakday
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings
0 1 2 q 5 ] 0 1

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikview 2018.

Unden

393 (761)
Page 43 of 67



& Region Orebrolan - 762 Laxa- Hasselfors

” o

Teen

Resandestatistik - X

Line

762 762 Laxa - Hassellors -

Direction Outbound  w
Toften

Activity Boardings (Ons)

Day type Weeakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

LU 1 3 q 5 ] 2 10

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
394 (761) Qlikview 2018.
e Page 44 of 67



&) Region Orebro lan 762 Hasselfors- Laxa

” o

Teen

Resandestatistik - X
L
. Line
‘ ) 762 742 Laxa - Hasselfors -
Direction Inbound -
Toften
Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
0 1 3 4 5 ] F 10
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Clikview 2018
LaXa 395 (761)

Page 45 of 67



& regenoriroln 550 pckersund- Nydalen

Resandestatistik - X
Line
| 629 629 Askersund - Nydalen -
N
Direction Outbound  w | |
Activity Boardings (Ons)
/
Day type Weekday (
 Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings

0 1 2 3 4 & 1B 19

Qlikview 2018.

’ -7;." - Godegard -

Snitt antal pastigande per hallplats. Killa: i

396 (761)
Page 46 of 67




& regonoreboan 629 Nydalen- Askersund
. o

v . Resandestatistik - X .

Line
629 629 Askersund - Nydalen -
Direction Inbound -
Activity Beoardings (Ons)
| o f‘
ay type Weekday
i Time of day 00-00 - 24:00
Total boardings
B

/0 1 2 3 &4 & 18 19

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
4 Qlikview 2018.

— ’
/’_7; T
) _
i

/ B s
¥i
397 (761)
/' Page 47 of 67 |



< Region Orebrolin 754 Agkersund-Olshammar

*Turen vander, darfor ar resandet i bada riktningarna med i samma bild

Ask .d Resandestatistik - X

Line

751 751 Askersund - Olshammar - Askers:

Direction Cutbound
Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

¥ 0 1 2 a 5 12 13
M a TiE
RIS Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Clikview 2018.
o 398 (761)
-

Page 48 of 67
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752 Askersund- Mariedamm

399.(761)
Page 49 of 67

Resandestatistik — X

Line

752 752 Askersund - Ammeberg - Zinkgro

Direction Cutbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 2 3 5 20 21

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikview 2018.



. < N uw "
o Region Crebrolan 752 NMariedamm- Askersund

400 (761)
Page 50 of 67

Resandestatistik - X

Line

752 752 Askersund - Ammeberg - Zinkgr.

Direction Inbound -
Activity Boardings (Cns)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 2 3 5 20 21

5nitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikview 2018,
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Linjer som foreslas ska laggas ner

401 (761)
Page 51 of 67
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.'_

/39 Kumla- Ekeby

402 (761) )
Page 52 of 67 - .«:

Resandestatistik - X

Line

73% 739 Ekeby - 5atra - Bransta - Kumla

Direction Inbound -
Auctivity Boardings (Ons)
Day type Weeakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 3 5 &

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Olikwview 2018.



5. Region Orebro lan 739 Ekeby' Kumla

403 (761)

" Pga_gel"é'? of 67

. .
Ekelbyy

Resandestatistik — X

Line

739 739 Ekeby - Sitra - Bransta - Kumla

Diraction Cutbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 3 5 ]

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Qlikview 2018.
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e

742 Kumla- Taby kyrka

Resandestatistik - X

Line

742 742 Taby K:a - Horsta - Kumla -
Mosis

Direction Inbound -

Activity Boardings (Ons)

Day type Weeakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 2 4 5

. Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.

anggalla 404 (761kL.I'I"I|r'!
Page 54 of 67
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b

742 Taby kyrka- Kumla

Resandestatistik - X
Line
742 742 Taby K:a - Horsta - Kumla -
Mosa
Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday
Time of day 00:00 - 24:00
-
Total boardings
B
- -
0 1 2 4 5
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
rggatia Kumla
405 (761)

Page 55 of 67



& region Orebrolan - 743 Fjugesta- Kumla

Resandestatistik — ™

Line

743 743 Kumila - Abytorp - Gatabro - Fjug

Diraction Inbound -
= ‘ Activity Boardings (Ons)

Day type Weeakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

. 0 1 2 3 7 5 10

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
406 (761)
Page 56 of 67 -



5. Region Orebro lin /4.3 Kumla- FjugeSta

"

Resandestatistile - X

Line

743 743 Kumla - Abytorp - Gatabro - Fjug

Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

. 0 1 2 3 7 5 10

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
COlikview 2018.

407 (761) -
Page 57 of 67



5 Region Orebro lan - 744 Kumla- Brandasen

” o

Langgalla
Kumla .
® Resandestatistik - X
° Line
Sty 744 744 Brandasen - Kumla -
Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weeakday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
s
a 1 2 4 5 9 10
Hallsb Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
ik Qlikview 2018,
408 (761)

Page 58 of 67



5 Region Orebrolan - 744 Brandasen- Kumla

e

Langgalla

Kumla e
Resandestatistik - ¥
Line
cante 744 744 Brandésen - Kumla -
Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
- e Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
B
. 0 1 2 i 5 § 10
. Hall<h Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
i gt Qlikview 2018.
409 (761)

Page 59 of 67



&N regionorebroin - 732 Hallsberg- Hallabrottet

"

Resandestatistik — X
Hattabrottet
Morra Mossb .
Line
732 732 Hallabrottet - Hallsberg -
Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weakday
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

Hall /gy [N

L1 1 2 3

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Cikwview 2018,

410 (761)
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& region Orebrotn - 732 Hallabrottet- Hallsberg

Resandestatistik - X
Ll . . et
. Marra Mosshby
. " Line
732 732 Hallabrottet - Hallsberg -
Directian Cutbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

Hallsbérg N
=

a 1 2 3

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
411 (761)
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& region Orbrolin 7.0 111 stadstrafik

- Resandestatistik — X

Line

780 780 Skogstorpsskolan - Kumlaby skol

Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
' Day type Weekday -
A Time of day 00:00 - 24:00
. B - Total boardings
s Camping
L ) ) 1 _2 ; 5

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Cikview 2018.

412 (761) _
Page 62 of 67 g



5 y Region Orebro lan

~ 4

/80 Kumla stadstrafik

- Resandestatistik - X

Line

780 780 Skogstorpsskelan - Kumlaby skol

Directian Inbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday -
Ku
Time of day 00:00 - 24:00
s Total boardings
f 0 1 2 4 5

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.

" Gallen Cirsta

4 e
Page 63 of 67



N regon Orebrolan 754 Askersund- Brandasen

Resandestatistik - X

Line

754 754 Askersund - Snavlunda - Vretstor

Direction Outbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

o 1 4 a 9

de per hallplats. Kalla:

C

414 (761)
Page 64 of 67
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754 Brandasen- Askersund

Resandestatistik - X
Line
754 754 Askersund - Snavlunda - Vretstor
Direction Inbound -
Activity Boardings (Ons)
Day type Weekday
Time of day 00:00 - 24:00
Total boardings
)
Q 1 4 B 9
-
Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:
Olikview 2018.
. e
415 (761)
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755 Hallsberg- Skyllberg- Ronneshytta-
Mariedamm- Askersund

-
e y Region Orebro lén

Resandestatistik - X

Line

755 755 Hallsberg - Zinkgruvan -
Tisaren Direction Cutbound  w

Activity Beardings (Ons)

Day type Weeakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

0 1 2 3

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2018.

416 (761)
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<\ Region Orebro lin - 755 Askersund- Mariedamm- Rénneshytta- Skyllberg-
Hallsberg

Resandestatistik - X

Line

755 735 Hallsberg - Zinkgruvan -
Tisaren Direction Inbound i

Activity Boardings (Ons)

Day type Weakday

Time of day 00:00 - 24:00

Total boardings

a 1 2 3

Snitt antal pastigande per hallplats. Kalla:

Qlikview 2018.

417 (761)
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Remissvar Sidalav4
E(};]]\-AL]\SABUE[\]}GS Dnr:19/KS/215

Yttrande av Region Orebro lans handlingsplan ”Budget i balans 2.0”
gallande kollektivtrafik i Sydstraket

Arendebeskrivning

Regionen har tagit fram ett nytt trafikeringsférslag for Sydstraket som ska beslutas, upphandlas och
driftsattas i december 2021. Kommunerna har getts mojlighet att komma med synpunkter innan
trafikpliktsbeslut fattas. Det presenterade trafikeringsforslaget redovisar besparingar pa 14,1 mkr,
med fokus pa att minska parallellgaende trafik, skolskjutslinjer, linjer med lagt resande samt
servicelinjer. Aven en 6versyn av trafikeringen i de &stra delarna av Hallsbergs kommun, regional
busstrafik 6st, kommer att genomlysas 2020 och minska kostnaderna pa linjer med lagt resande med
8,1 mkr. Aven detta trafikeringsférslag kan berédknas starta i december 2021.

Yttrande

Region Orebro lan har ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet och dirmed beslutanderitten
for kollektivtrafikens utveckling gentemot medborgarna i Orebro I4n. Region Orebro 1an behdver ha
dialog och samverka med kommunerna, Svealandstrafiken och 6vriga trafikféretag enligt
samarbetsmodellen i trafikforsorjningsprogrammet.

Handlingsplanen presenterades i Askersund den 21 november for tjanstepersoner och politiker.
Hallsbergs kommun anser att remisstiden ar alldeles for kort for en ta fram en bra konsekvensanalys
och god politisk forankring i kommunen. Forslaget kommer fa stora konsekvenser for vara
kommuninnevanare.

Ur ett- miljé och klimatanpassningsperspektiv kianns det ocksa tveksamt att minska pa
kollektivtrafiken i den omfattningen som forslaget innebar. | handlingsplanen finns inga forslag hur
regionen ska jobba for att gora resandet med kollektivtrafiken mer attraktivt sa att fler ska valja aka
kollektivt och pa sa satt 6ka intdkterna. | regionens handlingsplan for hallbara transporter ska
kommunerna verka for att fler ska aka kollektivt. Forslaget kommer att motverka mindre
miljopaverkan, klimatsmarta och hallbara transporter i lanet.

| nedanstaende tabell redovisas hur kostnadsbesparingarna férdelas inom olika omraden.

Kumla, Hallsberg, Askersund, Laxa

Paralleligdende | Linjelagd Linjer med Servicelinjer
trafik skolskjuts lagt resande

Kostnader 8 500 000

5 800 000 200 000 1800 000

Intakter -400 000 -1700 000 -9 000 -80 000
Nettokostnad 8 100 000 4 100 000 191 000 1720 000

Totalt 14 100 000
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Parallellgaende trafik

For att fa en jamnare tagtrafik foreslas att turerna glesas ut till halvtimmestrafik fran TIB och SJ
mellan Hallsberg och Orebro. Den sista turen fran Orebro till Laxa tidigarelaggs. Nytt tag fran
Vasttrafik infors.

Vid en normal och robust tagtrafik utan férseningar och instéllda tag kan halvtimmestrafik vara
tillrackligt. Dock vid manga férseningar och installda tag har det varit bra att det i "peaktider” funnits
fler avgangar att vélja mellan.

Konsekvenser skolskjuts grundskolan

Nar Merkoll infordes 2015 i Sydnarke utokades inte busslinjerna i Hallsberg namnvart som
mojliggjorde att kommunens upphandlade skolskjutsar kunde minskas. Det blev dock en fortatning
av antalet turer pa befintliga busslinjerna.

Hallsbergs kommun vaxer med 6kade antal elever i grundskolan. 2018 hade kommunen 1684 elever.
Bara de tva senaste aren har antalet 6kat med knappt 200 elever. Cirka 400 elever har idag
skolskjuts, barn med behov av skolskjuts har 6kat med cirka 50 barn pa tva ar. Det innebar att
Okningen av skolbarn sker lika mycket pa landsbygd som i tatorterna for kommunen. Kostnaderna for
Hallsbergs kommuns skolskjuts var 2018 7,1 mkr.

Linje 705 mellan Vretstorp och Lax3, Linje 754 mellan Askersund-Snavlunda-Vretstorp-Brandasen
samt Linje 732 Hallabrottet-Hallsberg foreslas att dras in. Detta far konsekvenser fér saval
grundskoleelever samt gymnasieelever och kommer troligen att krava ytterligare upphandling av
skolskjuts.

Aven den aviserade kostnadsékningen pa 8 % &r 2020 for skol- och gymnasiekort &r kdnnbart for
kommunens ekonomi.

Konsekvenser Sydnérkes Utbildningsférbund

Alléskolan i Hallsberg ar med sina drygt 1 500 elever regionens storsta gymnasieskola. Skolan utgor
den storsta delen av Sydnarkes Utbildningsforbund, ett kommunalférbund som ags av Askersunds,
Hallsbergs och Laxa kommuner.

Det stora flertalet av eleverna bor i de narliggande kommunerna Askersund, Hallsberg, Kumla och
Laxa, men pa skolan studerar i dagslaget elever som kommer fran ytterligare cirka 40 kommuner runt
om i landet. Haribland kan ndmnas Karlskoga, Katrineholm, Vingdker och Orebro. Det absoluta
flertalet av eleverna ar helt beroende av en fungerande kollektivtrafik for att kunna studera vid
skolan.

Erfarenheten visar att fungerande kommunikationer till och fran skolan vid rimliga tidpunkter
dessutom har oerhort stor betydelse vid ungdomars val av gymnasieskola.

Da Alléskolan ar och har varit en gymnasieskola med ett stort antal pendlande elever har skolans
schema i mycket hég grad behovt anpassas utifran buss- och tagtider. Framforallt géller detta elever
som bor pa landsbygden. Som exempel kan ndmnas att en organisatorisk effekt av Merkoll i S6dra
lansdelen var att Alléskolans ramtider andrades fran kl 07:50-15:40 till kl 08:40-16:10 for att kunna
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anpassas till busstiderna. Att hansyn i sa hog grad behover tas till kollektivtrafikens busstider och
linjedragningar skapar stora problem rent organisatoriskt.

Det &r svart att faststdlla konsekvenserna for Alléskolans del utifran de presenterade
linjeforandringarna. Till féljd av att ungdomar fritt valjer gymnasieskola, &r svart att sia om vilka av de
ungdomar som bor pa orter som kommer att paverkas som avser att studera pa Alléskolan.

Dock kan vi redan nu se att ett stort antal ungdomar som bor pa landsbygden i Askersund, Hallsberg,
Kumla och Laxa blir helt utan trafik. Detta géller saval orter sdsom Ronneshytta, men framforallt de
ungdomar som bor utefter linjer som foreslas laggas ner. Extra bussar for att eleverna ska kunna ta
sig till och fran skolan medfor givetvis ett atagande som rimligen inte bor ligga hos forbundet.

Hur tidtabellerna kommer att utformas har inte angivits i forslaget, men fran Alléskolans sida kan det
inte nog poangteras betydelsen av buss- och tagtider som harmonierar med varandra, och som
kommuniceras med skolan. Detta har en avgérande betydelse for saval elevernas mojlighets att
lyckas med sina studier som for ungdomarnas mojlighet att studera vid den skola de 6nskar.

Forbundets kostnader for elevernas resor utgor en ansenlig andel av verksamhetens kostnader. For
2019 utgjorde denna kostnad cirka 8,8 mkr. Att kunna paverka utformningen av kollektivtrafiken och
darmed tillmotesga de grundldggande dnskemal som finns vad géller linjedragning samt vantetider
bor darfor vara en sjalvklarhet. Som tidigare namnts medfor bussturer utover linjetrafiken vasentliga
merkostnader for férbundet.

710 Hallsberg servicelinje

2011 nar kommunen hade linje 10, numera linje 710, i egen regi kostade den cirka 700 tkr och skulle
troligen kosta kommunen 900 tkr att ersatta idag. 2012 gjordes en skattevaxling som foér Hallsberg
genererar 10-11 mkr till kollektivtrafiken med dagens skattevolym.

Hallsbergs tatort ar langsmalt och tudelat. Fran att ta sig fran Hallsbergs norra till skolor, affarer och
vardcentral i de s6dra delarna ar linje 710 enda alternativet. Strackan till malpunkterna kan réra sig
om 3-4 km. Enligt uppgift sker trafikeringen idag for linje 710 i Hallsberg genom att nyttja stalltider
mm av redan upphandlade bussar, vilket innebér en effektivare utnyttjande av redan upphandlad
busstrafik.

Kommunens farhaga ar att de resenarer som idag anvander linje 710 som enda alternativ att ta sig till
vardcentral, aktiviteter eller till affarerna i Hallsberg blir hanvisade till att soka fardtjanst istallet.
Detta kommer troligen generera ytterligare en kostnadsékning for Hallsbergs kommuns fardtjanst.
Aven den tidigare indragningen av sjukresor drabbar samma kategori av resenérer.

Hallsbergs kommun motsatter sig indragningen av linje 710, med motivering att det ar Hallsbergs
stadsbuss och att den behdvs for att motverka barridreffekten fran jarnvagen. Kommunen anser
ocksa att busslinjen har potential for att utdka antalet resande.

Alternativ linjedragning 702

Kommunen anser ocksa att det kan vara intressant att titta pa alternativa linjedragningar att 6ka
resandepotentialen pa linje 702. Om linje 702 utgar fran Hallsberg istallet for att via Iv 529 norrut
fungera som en snabbusslinje sdsom linje 841 &r fran Askersund. Fordelen for Hallsberg skulle vara
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en vi fick en bussférbindelse pa norr dar Hallsberg vaxer med saval flerfamiljhus, smahustomter och
stora verksamhetsomrade. Aven ur ett verksamhetsperspektiv skulle en koppling finnas till en av
kommunens storsta arbetsgivare Volvo, Ralaomradet som verksamhetsomrade for jarnvag, samt
handelsomradet p& norr. Det skulle ocksd underlitta transporter till och fran USO dér servicelinjen
for sjukresorna tas bort.

Konsekvenser med befintliga investeringar och busshallplatser

Hallsbergs kommun forutsatter att Regionen tar ansvar kostnaderna for att avveckla busshallplatser,
cykelparkeringar och 6vriga anlaggningar nar busslinjer laggs om eller tas bort. Vissa av dessa
investeringar delvis gjorts med kommunala medel.

Lena Fagerlund Marianne Christiansen
kommunchef Samhallsbyggnadschef
Magnus Andersson Marie Kilk
Kommunstyrelsens ordférande Forbundsdirektor

Sydnérkes Utbildningsférbund
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Protokoll 2019-12-09
Askersunds Kommunstyrelsens arbetsutskott
KOMMUN

§ 226 - Forandringar i kollektivtrafik och skolskjuts
(19KS210)

Arendebeskrivning

Region Orebro lin skall genomfora stora besparingar. En del av dessa gors inom
trafikomradet och Lanstrafiken har tagit fram ett forslag for ny trafik i sddra lansdelen.
Motsvarande forslag kommer att presenteras for ovriga delar av ldnet i takt med att géllande
trafikavtal 16per ut. Neddragningarna bygger pa uppfattningen att det ar orimligt att kora
busstrafik dér fa ordinarie resenérer aker med bussarna samt att bussar som i stort sett bara har
skolbarn som resenérer skall erséttas av kommunalt upphandlade skolskjutsar, da skolskjutsar
ar kommunens ansvar.

For Askersunds kommuns del planeras bade neddragningar och satsningar. Neddragningarna
bestér av att linjerna 706 (Askersund-Rofors), 754 (Askersund-Vretstorp/Brindasen) och 755
(Hallsberg-Skyllberg-Ronneshytta-Mariedamm-Askersund) helt tas bort da de har mycket fa
resande om man bortser fran skolbarn. Satsningarna innebir utdkad helgtrafik mellan Orebro
och Askersund pa bekostnad av turer pa vardagar mitt pa dagen, med mycket fa resande.

Forslaget till svar bygger pa att kommunen stiller sig bakom principen for besparing i form av
att man tar bort trafik som inte anvénds. Detta gar att motivera savél miljomaéssigt som av
kostnadsskal.

Beslutsunderlag
§233 KS Forédndringar i kollektivtrafik och skolskjuts

Tjénsteskrivelse - Fordndringar i kollektivtrafik och skolskjuts
Forslag till svar avseende fordndringar i kollektivtrafik och skolskjutsar

Uppdaterat forslag till svar avseende fordndringar i kollektivtrafik och skolskjutsar

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas besluta
att avge foreslaget yttrande som kommunens eget.

Expedieras till
Lanstrafiken

Justerare signatur Utdragsbestyrkande

A5 (FaN
4227671)
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Askersunds
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Kommunledningsforvaltningen Lanstrafiken
Henrik Olofsson

Utvecklingschef

Dnr.: 19KS210

Datum: 2019-12-09

Yttrande om Region Orebro lans handlingsplan ”Budget i balans 2.0”
gallande kollektivtrafik i Sydnarke

Region Orebro Lin har presenterat ett trafikeringsforslag for kollektivtrafiken i Sydnérke som ska
driftséttas i december 2021. Infor beslut om trafikplikt som ska fattas av samhéllsbyggnadsndmnden i
borjan av 2020 har Askersunds kommun givits mdjlighet att komma med synpunkter. Det redovisade
forslaget redovisar besparingar pd 14,1 miljoner kronor for Sydnérke, med fokus pé att spara dir det
forekommer parallellgdende trafik, linjer som i huvudsak anvéands for skolskjuts, linjer med 1agt
resande samt servicelinjer.

For Askersunds kommun innebér forslaget att 706 (Askersund-Rofors/Laxd), 754 (Askersund-
Vretstorp/Brandasen) och 755 (Hallsberg-Skyllberg-Ronneshytta-Mariedamm-Askersund) tas bort helt
medan &vriga linjer foreslas fortsatt finns kvar.

Generella synpunkter

Askersunds kommun vill inleda med att papeka vikten av att vi méste ges mojlighet att pa ett rimligt
sétt fa information, arbeta med och svara pa denna typ av forslag. Det forsta forslaget till tidplan for att
reagera pa forslaget dér vi, trots att vi bett om att fa material i1 forvég, fick information 21 november
och forvintades svara regionen sju och en halv arbetsdagar senare far betraktas som mycket kort.
Mojligheten att svara tva veckor senare ger ingen storre fordndring vad géller den politiska
behandlingen. Vi har samtidigt forstéelse for tidplanen for att kunna fatta beslut om trafikplikt infor de
nya trafikavtalen och gor darfor vért bésta for att prestera ett svar. Vi har heller inte fatt den
efterfragade uppskattningen av kostnaderna for den del av kollektivtrafiken som kan tillgodordknas
Askersunds kommun. Det &r darfor inte heller mojligt att kunna svara pd om Askersunds kommuns
invanare har fatt kollektivtrafik motsvarande de medel som skattevixlats med regionen sedan lng tid
tillbaka. Vi anser det dock vara av dvergripande intresse for hela regionens befolkning att det finns ett
stomlinjenédt som i mdjligaste mén ticker lanet i sin helhet och inte bara delar. For oss som bor i
utkanten av ett 1én vill vi ocksé pépeka hur viktigt det 4r med samordning med det angrénsande lénets
kollektivtrafik. I dagsliget saknas en bra samordning med Ostgotatrafiken.

Vi forstar och kan acceptera principen att linjer eller turer dar mycket fa resenérer reser kan tas bort,
forutsatt att det sker pa samma villkor i hela verksamhetsomradet. Vi vill dock papeka att busstrafiken
har ett vilgrundat rykte om sig att slarva vad géller registreringen av resande, som alltsa aker utan att
betala eller siledes inte syns i statistiken. Det innebér att den presenterade statistiken &r felaktig men
att den dnda ligger till grund for besparingsforslagen i brist pa annan information.

Kollektivtrafikens okade kostnader

Region Orebro lin har de senaste ren tagit villovliga initiativ i syfte att minska miljo- och
klimatpaverkan genom att forsoka dka resandet med kollektivtrafik (Merkoll) och genom att stilla
hoga krav pa de fordon som skall kora i kollektivtrafiken.

Nér Merkoll infordes i Askersund sé fick vi inga nya linjer. Vara skolbarn reste redan i hog grad med
linjetrafiken. Syftet var gott och viljan att samordna skoltrafik och linjetrafik 1ater som ett klokt sétt att
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anvanda skattemedel. Vi kan konstatera att man fran regionens sida inte har f6ljt upp satsningen pa
Merkoll och gjort kontinuerliga utvarderingar. Mgjligen hade projektet tjdnat pa att man gjort
justeringar efterhand snare &n som nu, fatta drastiska beslut.

Nér det kommer till hoga miljokrav pa de fordon som kor i kollektivtrafiken vill vi i detta
sammanhang papeka hur viktigt det &r, att ndr man arbetar med miljé och klimat, se till helheten
snarare dn enskilda foreteelser. Hoga krav pé fordon ar bra men nér en hel bransch ska stilla om maste
man se det utifrdn fordonens livscykelperspektiv. En buss &r dyr att tillverka och ur miljésynpunkt &r
inte heller tillverkningen forsumbar. Det dr ett vélkant faktum att ju langre ett fordon anviands desto
billigare blir det bade nér det kommer till miljopéverkan kopplat till tillverkningen och kostnaden per
kord mil. Att upphandlade entreprendrer inte kan anvinda en buss hela dess livslingd kommer
givetvis innebdra 6kade kostnader for den upphandlande parten och i det hér fallet dr det
skattebetalarna som fér bara kostnaderna. Paradoxalt nog sé innebér det i slutindan att
kollektivtrafiken blir s kostsam s& man &dr tvungen att ldgga ned den. Givetvis ska vi stélla hoga krav
pa de fordon vi upphandlar men forst ndr bussen har anvéants maximalt antal ar ska den bytas ut.

En ytterligare negativ effekt ar att regionens upphandlingar pa ett effektivt sitt har slagit ut de mindre
och mellanstora entreprendrer som fanns i lénet.

Konsekvenser for Askersunds kommun

For Askersunds kommun innebér forslaget att 706 (Askersund-Rofors/Laxa), 754 (Askersund-
Vretstorp/Briandésen) och 755 (Hallsberg-Skyllberg-Ronneshytta-Mariedamm-Askersund) tas bort
helt. Vi hade gérna sett en fortsatt dialog om linjestrackningar och enstaka turer i stillet for att helt
kategoriskt ta bort hela linjer.

Askersunds kommun gjorde nér Merkoll inférdes anpassningar av skoltiderna for att i mojligaste man
kunna bidra till projektet. Askersunds kommun kommer under varen att arbeta med timplanerna for
skolan och i och med att man med regionens beslut kan anse Merkoll-projektet skrotat forutsétter vi
god dialog och lyhordhet frén regionen om skoltider och tidtabeller for skolbarn som aker linjebuss, i
syfte att hitta bra ramtider fér barnen snarare dn for trafiken.

Vi bedomer att kommunens kostnader for skolskjuts kommer 6ka i hogre grad &n vad de hade gjort om
Merkoll projektet aldrig hade genomforts.

Tidigare fattade beslut om neddragning av servicelinjer kommer innebéra 6kade kostnader for
fardtjanst for Askersunds kommun. Vi vill passa pa att papeka att regionen har underlatit att svara pa
de brev som vi har skickat frén Askersunds kommun i den fragan.

Askersunds kommun har ingen egen gymnasieskola utan vi dger tillsammans med Hallsberg och Laxa
Sydnirkes kommunalférbund som driver Alléskolan. Vi dr tacksamma for att man frén regionens sida
har lyft fram att man har forsokt tillgodose resandet till gymnasieskolan i sitt besparingsforslag, dock
innebdr forslaget att ménga av gymnasieeleverna boende pa landsbygden i Askersund kommer bli helt
utan kollektivtrafik. Detta kommer med stor sannolikhet 6ka férbundets kostnader och darmed
kommunens kostnader for gymnasiet.

Aven Alléskolan gjorde stora anpassningar av sina ramtider i samband med Merkolls-inférandet och
dven har forutsitter vi lyhordhet och god dialog.

Utokad helgtrafik samt sommartrafik
Vi dr positiva till att regionen ser att det finns underlag for utdkad helgtrafik och vi deltar gérna i en
fortsatt konstruktiv dialog om detta. Trafiken bor ge ldnsbor boende utanfor Askersund dkade
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mojligheter att dka buss till och frén det vaxande kulturutbud som finns pa kulturhuset Sjoangen samt
ge mojligheter for vara invénare att ta sig hem fran Orebro pa sena kvillstider.

Vi vill dven, tillsammans med Lax& kommun och Lénstrafiken, se hur vi kan méta efterfragan pa resor
till och fran Tivedens nationalpark under sommartid. Det bor rimligen finnas en fordonskapacitet for
detta, vilket torde gora kostnaden for en forsoksperiod hanterlig. Malgrupp for resorna kommer att
vara s&vél lansbor som mer l&ngviga besdkare.

Landsbygdstrafik pa nytt satt

Lénstrafiken infor ett nytt biljettsystem pa bussar och tag. Da landsbygdslinjer tas bort vill vi
undersoka mdjligheten att ppna kommunens upphandlade skolskjutslinjer for andra resande. En idé
kan vara att skolskjutsentreprendren ges mojlighet att ta emot Lénstrafikens biljetter och lata
allménheten resa med. Forutséttningarna for detta maste vara klart infér den upphandling som skall
ske av skolskjutsar hosten 2020. Vi dnskar en snar aterkoppling i denna fraga.

Fardtjanst

Forslaget till neddragningar bygger pa uppfattningen att ansvaret for trafiken skall renodlas sa att
regionen star for kostnader for transporter som i forsta hand ror allménheten medan kommunen skall
ta hand om mer utpriglade skolskjutslinjer. I det ssmmanhanget ser vi det som rimligt att en
skattevéxling dven sker avseende fardtjdnsten. D& uppnés en mer logisk ansvarsfordelning av
transporter. I dag har kommunerna fardtjansten i sin budget men utan att kunna paverka kostnaden
eftersom regionen handlagger resorna.

Bussen och bilen som kompisar

Askersunds kommun &r en landsbygdskommun med tvé tredjedelar av befolkningen boende i sma
orter eller pd landsbygden. Vi reagerar pa det faktum att regionen samtidigt skickar ut handlingsplan
for héllbart resande och forslag pa neddragningar i kollektivtrafiken. Det &r i och for sig inte konstigt
att man behover gora neddragningar i kollektivtrafik som inte anvands, men man kan inte samtidigt
propagera hart for att folk inte skall aka bil. Vi vill sla ett slag for tankeséttet att bilen och bussen kan
bli bista kompisar. Med satsningar pa dorr till dorr-system som gor det enkelt for ménniskor att ta sig
fram genom kombinationer av transportslag kommer vi att kunna ta steg mot en béttre trafik totalt sett.
Vi som bor s till, att det 4r svért att ta bussen hemifrin till Orebro, ser till exempel fram emot bra
parkeringar i anslutning till bra busslinjer Vi planerar just nu ytterligare en pendlarparkering i
Askersund for att enkelt kombinera bil och buss. Dessutom satsar vi pa vart cykelvagnat, i bussnira
lagen.

Vanliga halsningar
Askersunds kommun
Caroline Dieker (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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Lanstrafiken
Region Orebro lan

Yttrande sparforslag Lanstrafiken Sydnarke

Laxa kommun har getts mojlighet att [amna ett yttrande 6ver det sparforslag som
Lanstrafiken alagts av Region Orebro l4n att ta fram fér kommunerna i sddra Narke.
Sparforslaget behandlades pa kommunstyrelsens sammantrdade den 27 november.

Kommunstyrelsen i Laxa Kommun anser att den korta remisstiden inte ar tillracklig
for en god demokratisk och politisk process.

| ett regionalt utvecklingsperspektiv ar det orovackande att landsorten missgynnas.

Lanstrafikens och Orebro kommuns satsning om 530-730 miljoner pd Bus Rapid
Transport uppfattas av vara invanare som en provokation da den offentliggors
samtidigt som vi ska ta stallning till ett neddragningsforslag.

Vi inser att Laxa kommun fatt mojlighet att behalla trafik genom minskningen med
en buss. Det ar ett klokt satt att hantera en svar utmaning. Konsekvenserna blir dock
att elever far vanta en halvtimme pa morgon och en halvtimme pa eftermiddagen
vilket i sin tur innebar att ett ansvar och darmed 6kade kostnader trader in for skolan
gallande tillsyn eller ndgon form av schemalagd aktivitet.

Konsekvenserna av forslaget blir ocksa att Laxa kommun far 6kade kostnader for
skolskjutsar pa de strackor langst ut i var kommun som inte far busstrafik.

Det ar mycket olyckligt att bussen till och fran Tiveden férsvinner da den ar viktig for
den vdaxande besoksnaringen samt ungdomars mojlighet att ta sig till och fran
aktiviteter i Laxa.

Vi 6nskar darfor att Lanstrafiken (eventuellt tillsammans med Vasttrafik,
Lansstyrelsen i Orebro lan, Vastra Goétalandsregionen, Naturvardsverket,
besdksnaringen i Tiveden, Askersunds kommun, Karlsborgs kommun och Laxa
kommun) medverkar till att Turistbuss Tiveden etableras permanent med trafik
under april till oktober och att det blir mojligt for lokalbefolkningen att aka med
bussen.

Bo Rudolfsson
Kommunstyrelsens ordférande, Laxa kommun

Laxd kommun  Besoksadress Telefon Fax Mejladress Org.nr Bankgiro
Postgatan 2-4 Postgatan 2 — 4 0584-47 31 00 Q%(];@?]fll kommun@laxa.se 212000-1918 5195-6027
695 80 Laxa
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Trafikpliktsbeslut for allman kollektivtrafik i straket
Orebro-Lindesberg-Kopparberg/Fellingsbro

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att med stod av lag (2010:1065) om kollektivtrafik faststilla allmén trafikplikt for
kollektivtrafik i straket Orebro-Lindesberg-Kopparberg/Fellingsbro i enlighet med
forvaltningens forslag.

Sammanfattning

Regionens samhéllsbyggnadsndmnd har under hosten 2019 beslutat om handlingsplan
for budget i balans. Detta stéller krav pa atgirder for effektivisering och reducering av
utbudet av allmén kollektivtrafik och i december ar 2021 genomfors det darfor
betydande forindringar i utbudet av allmén kollektivtrafik i striket Orebro —
Lindesberg — Kopparberg/Fellingsbro. Syftet dr att uppdatera utbudet till den
efterfrdgan pé resor som finns i strdket samt genomfora &tgirder for effektivisering och
besparing som handlingsplanen om budget i balans anger.

Omfattningen av fordndringarna kréver att det fattas ett nytt beslut om allmén
trafikplikt for det aktuella straket.

Den nya trafiken i straket bestar av tta allmédnna kollektivtrafiklinjer trafikerade med
buss. Fyra av linjerna kan klassas som regionlinjer, tva som landsbygdslinjer och tva
som stadstrafik. Utbudet som detta trafikpliktsbelslut innebar foregés av en storre
trafikutredning pa strategisk niva. Under véren 2021 kommer trafiken att
detaljplaneras och fa sin exakta utformning. Tégtrafiken i strdket har ingétt i
utredningen men omfattas av ett befintligt separat beslut om allmén trafikplikt och
redovisas darfor inte hér.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 428 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Arendebeskrivning

Samhaéllsbyggnadsndmnden antog 2019-10-23 budget i balans 2.0, handlingsplan {or
allmén kollektivtrafik. Handlingsplanen innehaller ett inriktningsbeslut om hur utbudet
av trafik behdver fordndras utifrén kriterierna: parallellgdende trafik, linjer med lagt
resande, skolskjutslinjer och servicelinjer. I handlingsplanen finns ocksé en
overgripande planering av delprojekt som ska genomforas for att nd en ekonomi i
balans. Delprojekten &r utredningar av trafik i samtliga kollektivtrafikstrak i lénet.

I december ar 2021 genomfors det omfattande fordndringar i utbudet av allmén
kollektivtrafik i straket Orebro — Lindesberg — Kopparberg/Fellingsbro. Syftet ir att
uppdatera utbudet till den efterfrdgan pa resor som finns i straket samt genomfora
atgirder for effektivisering och besparing som handlingsplanen om budget i balans
anger.

Genom att besluta om allmén trafikplikt skapar Region Orebro lin ramar for
trafikbolaget Svealandstrafiken att trafiksétta straket. Detta beskrivs ndrmare i
Uppdragsavtal mellan Region Orebro lin och Svealandstrafiken AB (18RS3110). Efter
beslutet kommer Svealandstrafiken att dterkomma till Region Orebro lin med en
rekommendation om trafiken ska upphandlas eller koras i egen regi. Svealandstrafiken
kommer efter Region Orebro lins godkinnande gé vidare med driftsittning. Trafikens
huvudsakliga struktur beskrivs nedan.

Den nya trafiken i straket bestér av atta allmédnna kollektivtrafiklinjer trafikerade med
buss. Fyra av linjerna kan klassas som regionlinjer, tvad som landsbygdslinjer och tva
som stadstrafik. Utbudet som detta trafikpliktsbelslut innebar foregés av en storre
trafikutredning pa strategisk niva. Under véren 2021 kommer trafiken att
detaljplaneras och fa sin exakta utformning.

Trafikslag, linjetyper och overgripande syften

Den busstrafik som kors i straket ska ta hinsyn till tdgets utbud och yttackning och
formas sé att resmojligheterna med buss ansluter till och kompletterar istéllet for att
Overlappa det utbud av resmdjligheter som taget erbjuder.

Regionlinjerna i straket har som huvudsakliga syfte att erbjuda arbets- och
studiependlingsmdjligheter for boende i eller pa vigen mellan de storre titorterna. Pa
dessa linjer ar utgangspunkten att trafik erbjuds under veckans alla dagar.

Landsbygdslinjerna i strdket har som huvudsakliga syfte att erbjuda resmojligheter for
boende i omraden utanfor titorterna. Antal resmdjligheter &r férre &n pa regionlinjerna
och tidtabellerna &r starkt knutna till grundskolans ramtider. P& dessa linjer erbjuds
trafik pa vardagar, méandag till fredag eller endast skoldagar.

Postadress

Region Orebro I&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 429 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Stadstrafiklinjerna i straket har som huvudsakliga syfte att erbjuda resméjligheter inom
Lindesbergs- respektive Kopparbergs tatorter och vara en koppling till och fran de tag
som ankommer och avgér i bade norr- och sddergdende riktning. Kundgrupperna i
fokus dr bade arbets- och studiependlare men &ven annat s som fritidsaktiviteter och
servicedrenden. Pa dessa linjer dr utgangspunkten att trafik erbjuds under veckans alla
dagar.

Bedémning

Kollektivtrafik ar en viktig del av den regionala utvecklingen som pa manga sitt
paverkar ménniskors val av arbete, boende, utbildning och fritid. Det ar darfor
angeléget att kollektivtrafiken priglas av langsiktighet och stabilitet avseende
linjestrackningar och utbud.

Det finns inget som tyder pé att busstrafik motsvarande den omfattning som foreslés
skulle komma till stind enbart genom kommersiella aktdrers forsorg, utan finansiering
frén regionen. Mot den bakgrunden och med beaktande av regionens utveckling i stort
som for enskilda medborgares vardag, rekommenderas Region Orebro lin besluta om
allmén trafikplikt. Darmed kan regionen i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet ta ansvar for trafiken och sta som garant for dess fortsatta
existens.

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Miljo

Fordonen kommer att koras pé fossilfritt bransle. Detta dr avgorande for om det ska
vara mojligt att nd de klimatmal som finns uppsatta regionalt, nationellt och
internationellt. Vidare har férdndringar gjorts i utbudet av trafik med malet att
attrahera mer resande och ddrmed transportera fler personer pa ett effektivare satt i
straket. En béttre fyllnadsgrad bidrar ocksa till en hogre effektivitet per
personkilometer.

Barn

Det aktuella striket har haft ett utbud av trafik som inneburit att manga
grundskoleelever kunnat resa med den allméinna kollektivtrafiken mellan hemmet och
skolan nir de beviljats skolskjuts. De fordndringar som nu genomfors betyder att det
antalet sjunker och barn i grundskolan i storre utstrickning kommer att resa med
skolskjuts tillhandahallen av kommunen.

Jamstélldhet
Konsekvenser for jaimstélldhet har inte gatt att bedoma.

Postadress

Region Orebro I&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 430 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Ekonomiska konsekvenser

Trafikpliktsbeslutet innebér en berdknad besparing p& mellan 9 och 10 mnkr. Detta i
linje med inriktningsbeslutet om budget i balans som regionens
samhéllsbyggnadsndmnd antagit under hosten 2019.

I samband med att en ny upphandling foréndras oftast de ekonomiska forutsittningarna
beroende pa vilka fordon som upphandlas, vilket brinsle som kravstills etc. De
ekonomiska konsekvenserna av detta kan dock inte forutses eller paverkas i detta
stadie av forberedande for ny trafik.

Uppfoljning

Cirka tre ar efter trafikstarten kommer trafiken att utvarderas och l6pande revideras
inom ramen for detta beslut. Nar behovet av storre fordndringar dter igen uppstéar i takt
med att efterfrdgan utvecklas kommer ett nytt forslag till beslut om allmén trafikplikt
att laggas fram.

Beslutsunderlag
- 200122 Trafikpliktsbeslut for striket Orebro-Lindesberg-
Kopparberg/Fellingsbro
- Rapport — Utredning av allmin kollektivtrafik i straket Ore-Lbg-Kpbg-Fell

Johan Ljung

Omradeschef , Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Svealandstrafiken AB

Ljusnarsbergs kommun

Lindesbergs kommun

Postadress

Region Orebro I&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 431 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Trafikpliktsbeslut for allman kollektivtrafik i straket Orebro-
Lindesberg-Kopparberg/Fellingsbro

Inledning
I december ar 2021 genomfors det omfattande forandringar i utbudet av allméan kollektivtrafik i straket

Orebro — Lindesberg — Kopparberg/Fellingsbro. Genom att besluta om allmén trafikplikt skapar
Region Orebro lan ramar for trafikbolaget Svealandstrafiken att trafikséatta strket. Detta beskrivs
narmare i Uppdragsavtal mellan Region Orebro 14n och Svealandstrafiken AB (18RS3110). Regionens
direktiv &r att Svealandstrafiken ska, om méjligt, upphandla merparten av trafiken snarare &n att kéra
merparten i egen regi. Trafikens huvudsakliga struktur beskrivs nedan.

Beslut om allmén trafikplikt ska ses som ett verkstallighetsbeslut av de intentioner som kommer till
uttryck i trafikforsorjningsprogrammet. Begreppet allman trafikplikt ar en Gversattning fran
engelskans ”Public Service Obligation” och en direkt dversdttning kan goras till ”offentligt
servicedtagande”, vilket innebir att region Orebro lin, genom att besluta om allmén trafikplikt, ocksa
iklar sig ett ansvar gentemot lanets invanare att tillhandahalla den beslutade trafiken.

Den nya trafiken i straket bestar av atta allmanna kollektivtrafiklinjer trafikerade med buss. Fyra av
linjerna kan klassas som regionlinjer, tva som landsbygdslinjer och tva som stadstrafik. Utbudet som
detta trafikpliktsbelslut innebar foregas av en storre trafikutredning pa strategisk niva. Under varen
2021 kommer trafiken att detaljplaneras och fa sin exakta utformning.

Trafikslag, linjetyper och 6vergripande syften
I centrum av straket i nord-sydlig riktning finns tagforbindelse som erbjuder snabba resor hela vagen

fran Gringesberg till Orebro med stopp p& mellanliggande stationer i Stalldalen, Stord, Lindesberg och
Frovi. Utbudet av denna trafik har trafikpliktsméassigt hanterats i ett separat beslut.

Den busstrafik som kors i straket ska ta hansyn till tagets utbud och yttéckning och formas sa att
resmojligheterna med buss ansluter till och kompletterar istallet for att dverlappa det utbud av
resmajligheter som taget erbjuder.

Regionlinjerna i straket har som huvudsakliga syfte att erbjuda arbets- och studiependlingsmojligheter
for boende i eller pa vagen mellan de storre tatorterna. Pa dessa linjer ar utgangspunkten att trafik
erbjuds under veckans alla dagar.

Landshygdslinjerna i straket har som huvudsakliga syfte att erbjuda resmojligheter for boende i
omraden utanfor tatorterna. Antal resmajligheter ar farre an pa regionlinjerna och tidtabellerna ar
starkt knutna till grundskolans ramtider. Pa dessa linjer erbjuds trafik pa vardagar, mandag till fredag
eller endast skoldagar.

Stadstrafiklinjerna i straket har som huvudsakliga syfte att erbjuda resmajligheter inom Lindesbergs
tatort och vara en koppling till och fran de tdg som ankommer och avgar i bade norr- och sédergaende
riktning. Kundgrupperna i fokus &r bade arbets- och studiependlare men dven annat sa som
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fritidsaktiviteter och servicearenden. Pa dessa linjer ar utgangspunkten att trafik erbjuds under veckans
alla dagar.

Trafikbeskrivning

Nor

Fagersta

Malingsbo-Kloten

Malingsbo-Kloten
Malingsbo-Kloten

Kop

Skinnskatteberg

Figur 1. Tdg och bussars ungefdrliga linjestréickningar i stréket.
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Figur 2. Stadslinjer i Lindesbergs tétort, ungefdrlig linjestrdckning.

Tagtrafik (tagtrafiken har eget trafikpliktsbeslut, beskrivs endast for referens)
Lindesberg - Frévi — Orebro

Relationen trafikeras med en taglinje samt i hogtrafik ett mindre antal insatsbussar for att klara
kapacitetsbehovet pa strackan.

Utbudet ar i grunden en tur varje halvtimme i hogtrafiktid och en tur varje timme i 6vrigt i bada

riktningar pa vardagar. Relationen trafikeras aven helger. Vid behov kan turutbudet ytterligare behova
forstarkas eller utglesas.

Orterna Lindesberg, Frévi och Orebro har idag tgstopp och &r de platser som taget angor.

Lindesberg — Stora — Kopparberg — Stalldalen - Grangesberg
Relationen trafikeras med en taglinje.

Utbudet &r i grunden en tur varje timme i bada riktningar hela dagen pé vardagar. Relationen
trafikeras aven helger och vid behov kan turutbudet ytterligare behdva forstarkas eller utglesas.
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Orterna Lindesberg, Stora, Kopparberg, Stalldalen och Grangesberg har idag tagstopp och ar de platser
som taget angor.

Regiontrafik
Frovi — Orebro

Relationen trafikeras med en regionlinje.

Utbudet &r i grunden en tur varje timme i bada riktningar hela dagen pa vardagar. Linjen trafikeras
aven helger. Vid behov kan turutbudet ytterligare behdva forstarkas eller utglesas.

Linjens korvég ar oversiktligt: Frovi RC — Billerud/Korsnés — Ervalla kyrka — Axbergshammar —
Olmbrotorp — Kvinnerstaskolan — Orebro RC plus en eller flera ytterligare hallplatser i centrala
Orebro. Froviskolan angérs i anslutning till skolans tider i schemaram och Korsnas angors i méjligaste
man anslutning till kontorstider och skiftbyten. Samtliga mellanliggande hallplatser angors.

Fellingsbro — Orebro

Relationen trafikeras med en regionlinje.

Utbudet ar i grunden en tur varje timme i bada riktningar hela dagen pa vardagar. Vid behov kan
turutbudet ytterligare behdva forstarkas eller utglesas.

Linjens korvag ar oversiktligt: Fellingsbro jvstn — Brotorp — Backa — Rinkaby handel — Orebro RC
plus en eller flera ytterligare hallplatser i centrala Orebro. Ekbackens skola angérs i anslutning till
skolans tider i schemaram och samtliga mellanliggande hallplatser pa linjen angors.

Lindesberg - Vedevag — Frovi — Fellingsbro — Arboga

Detta strak passerar lansgransen mellan Orebro 14n och Vastmanlands 1an. Trafiken i straket bedéms
likvél som regional eftersom den marknadsanalys som gjorts inom ramen for
Trafikforsorjningsprogrammet visar att det finns underlag for arbetspendling pa delstréackor inom
Orebro lan.

Relationen trafikeras med en regionlinje.

Utbudet ar i grunden en tur varje timme i hogtrafiktid och en tur varannan timme i Gvrigt i bada
riktningar pa vardagar. Linjen trafikeras dven helger. Vid behov kan turutbudet ytterligare behéva
forstarkas eller utglesas.

Linjens korvag ar oversiktligt: Fotbollsgatan vastra — Lindesbergs lasarett — Lindesbergs RC —
Snickartorpsvagen, Vedevag — Frovi RC — Ullersatter — Fellingsbro jvstn — Arboga RC. Samtliga
mellanliggande héllplatser angors.

Ramsberg — Strassa — Stora — Lindesberg

Relationen trafikeras av en regionlinje.

Utbudet ar i grunden en tur varje timme i hogtrafik och en tur varannan timme i lagtrafik i bada
riktningar pa vardagar. Vid behov kan turutbudet ytterligare behova forstarkas eller utglesas.
Linjens korvag ar oversiktligt : Ramsberg — Strassa — Stora RC — Storaskolan — Guldsmedshyttan,
kiosken — Fotbollsgatan vastra — Lindesbergs lasarett — Lindesbergs RC. Samtliga mellanliggande
hallplatser angors.
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Landsbyagdstrafik

Finnaker — Gronbo — Lindesberg

Relationen trafikeras av en landsbygdslinje.

Utbudet &r i grunden en tur i varje riktning pa vardagar med forstarkning i riktning mot Finnaker pa
eftermiddagen. Linjen kors med undantag for en morgon och en eftermiddags-tur endast skoldagar.
Vid behov kan turutbudet ytterligare behdva forstarkas eller utglesas.

Detta ar en linje som kan komma att aterga till att kéras som skolskjuts om efterfragan fran kunder
utover skolelever inte anses tillrackligt stort.

Linjens korvag ar oversiktligt: Finnakers gard — V Grasmossenvagen — Spannarboda kyrka —
Pilkrogsskola - Gronbo herrgard — Kéfalla - Lindesbergs RC — Bjorkhagaskolan - Lindesbergs lasarett
— Stadsskogsskolan. Samtliga mellanliggande hallplatser angors.

Finnaker — Vedevag — Lindesberg

Relationen trafikeras av en landsbygdslinje.

Utbudet &r i grunden en tur i varje riktning per vardag och skoldagar. Vid behov kan turutbudet
ytterligare behdva forstarkas eller utglesas.

Detta &r en linje som kan komma att aterga till att koras som skolskjuts om efterfragan fran kunder
utover skolelever inte anses tillrackligt stort.

Linjens korvag ar oversiktligt: Finnakers gard — Rockhammar - Bertilsbro — Vedevags skola —
Lindesbergs RC — Lindesbergs lasarett — Stadsskogsskolan. Samtliga mellanliggande hallplatser
angors.

Bangbro - Kopparberg — Stalldalen — Stallberg — Horken — Grangesberg

Relationen trafikeras av en landsbygdslinje.

Utbudet &r i grunden fem dubbelturer per vardag. Vid behov kan utbudet ytterligare forstarkas eller
utglesas. Detta ar en linje som kan komma att aterga till att kdras som skolskjuts om efterfragan fran
kunder utdver skolelever inte anses tillrackligt stort.

Linjens korvag ar oversiktligt: Bangbro - Kyrkbacksskolan — Kopparbergs jvstn — Stélldalens jvstn —
Stallberg, Bonhusbacken - Horken, affaren — Grangesbergs jvstn. Samtliga mellanliggande hallplatser
angors.

Stadstrafik

Lindesbergs tatort

Orten trafikforsorjs av en eller tva stadstrafiklinjer.

Utbudet ar i grunden en tur varje halvtimme pa vardagar for att ha en matarfunktion till och fran de
ankommande och avgaende tagen vid Lindesbergs RC. Vid behov kan turutbudet ytterligare beh6va
forstéarkas eller utglesas.

Linjen eller linjernas korvag ar dversiktligt: Lindesbergs RC — Lindesbergs lasarett — Skrinnargatan —
Stafettgatan och Lindesbergs RC - Hagavagen — Ostermalm — Ugglegrand — Norslundsvégen.
Samtliga mellanliggande hallplatser angors.
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2. Bakgrund

2.1 Varfoér skavi gbra en 6versyn?

Sedan 2009 har lanets allméanna kollektivtrafik utretts och gjorts om successivt. Infor
att befintliga trafikavtal gatt ut har utbudet utretts och nya trafiklosningar lanserats.
Den allmanna kollektivtrafiken i omradet kring Lindesberg-
Kopparberg/Frévi/Fellingsbro gjordes senast om 2011 och var en speciell 16sning dar
skolskjuts och linjetrafik samordnades i stor utstrackning. Trafiken i detta strak &r nu
aldst och sedan 2011 har foérandringar skett i skolstrukturen och utbudet av
tadgavgangar i straket utokats.

Utredningsuppdraget formulerades med kort varsel p& grund av att Region Orebro l4n
befinner sig i en situation av ekonomiskt underskott. Utredningsbehovet motiveras
darfor dven av att utbudet maste minskas och effektiviseras.

2.2 Avgransning

Avgransningen geografiskt har gjorts i forhallande till befintliga regionlinjer i
omradet. De linjer i regiontrafiken som ingatt i utredningen ar: 303, 308, 314, 324,
350, 351, 352, 353, 354, 361 och 362. Se dessa linjers befintliga korvéagar i Figur 1
nedan. Inom Lindesbergs tatort finns idag aven stadstrafik i form av tva linjer. De
heter 380 och 383 och dven de har ingatt i utredningen.

Nar ett sa kallat strak, eller en samling kollektivtrafiklinjer sd som dessa, utreds och
forandras ar det viktigt att anslutande trafik fran andra strak och tvarforbindelser
ocksa tas i beaktan. | det har fallet har anslutande linjer in i straket fran Nora nyligen
setts dver och fatt ny utformning (L306 och L307). Av den anledningen har den
trafiken inte inkluderats i utredningen. Det tas dock hédnsyn till resultatet av den
utredningen och den planerade utformningen av trafiken mellan Nora och Lindesberg.

Utifran inriktningsbeslutet i Budget i balans 2.0 ar uppdraget i denna utredning att
skapa ett nytt trafikupplagg som innebar en besparing pa 16 miljoner sek.
Besparingarna ska ske inom fyra kategorier trafik. Dessa ar Parallellgaende trafik,
linjer med hog andel grundskoleresor, linjer med lagt resande samt servicelinjer.
Under varen 2019 delutreddes en utbudsforandring i det aktuella straket och
resulterade i att en omfordelning mellan skolskjuts och allmén kollektivtrafik kommer
att ske fran och med augusti 2020. Fem linjer i det allmanna trafikutbudet 6vergar i
och med detta till att kdras som skolskjutsar inom Lindesbergs kommun. Region
Orebro lans besparing i och med detta ar berdknad till 5 miljoner sek och det
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kvarvarande besparingsuppdraget i utredningen som denna rapport beskriver ér
darmed 11 miljoner sek.

Till den allmanna linjelagda kollektivtrafiken som denna utredning ger forslag till,
finns en plan att addera Nartrafik till utbudet. Detta &r en ny trafikform som utgdr den
lagsta utbudsnivan i regionens nuvarande flora av trafik- och linjetyper. Se en
utforligare beskrivning av trafiktypen i stycket 3.1.3. Direktivet ar att en del av
totalkostnaden for att trafikera straket ska ga till finansieringen av denna nya
trafikform. | skrivande stund vet vi inte vet hur valanvand den nya trafikformen
kommer att bli och kostnaderna for den ar saledes svara att berakna. Den kommer
istallet att uppskattas och ingen specifik summa finns avdelad.

2.3 Tidsplan for trafikpliktsbeslut och trafikstart

Trafikavtalet i det aktuella straket gar ut i aug 2020. Vid detta tillfalle tar
Svealandstrafiken 6ver som entreprendr och kommer bade att kora trafik i egen regi
men aven upphandla delar med tredje part.

De forandringar i trafikutbudet som denna utredning foreslar kraver att ett nytt
trafikpliktsbeslut fattas av Region Orebro lans samhéllsbyggnadsnamnd. Detta beslut
och upphandlingen av den nya trafiken behdver finnas pa plats ca 2 ar innan
trafikstart ager rum. Det betyder att trafikstart for den nya trafiken som tidigast kan
starta i dec 2021 och trafikpliktsbeslutet maste fattas i januari 2020.
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Figuf 1. Busslir{jer som in.gétt i trafikutredn-ingen.
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3. Kunskapsinhamtning

3.1 Vilka utredningar har redan gjorts och vad kom
dessa fram till?
Né&r en ny utredning startar med syfte att férnya och forbattra kollektivtrafik i ett givet
omrade ar det lampligt att forst se dver vilka utredningar som finns genomférda och
vad dessa kom fram till. Det ar ett satt att bygga vidare pa kunskap som redan
producerats. Grunden att sta pa i utvecklingen av ny trafik ar malen i
Trafikforsorjningsprogrammet men utover det finns en rad andra arbeten vars resultat
ar intressanta och har beréringspunkter med denna utredning.

3.1.1 Tag- och expressbusstrategi for Orebro lan (beslutad av
Regionfullmaktige 2015-06-16)

Strategin anger en grundlaggande princip for framtida expressbusstrafikering. Tag
och expressbusstrategin ska utgéra stommen i lanets kollektivtrafik. | planeringen ska
ett grundutbud av timmestrafik mellan kl. 06:00 och 23:00 efterstravas. | strategin
konstateras det att vi av erfarenhet av tidigare resandeutveckling kan sdga att utan en
kraftig satsning pa dessa trafikformer sa ar det inte rimligt att forvanta sig en
resandedkning. Tag och expressbuss ska kompletteras med regionlinjer och Nartrafik.
Det konstaterads dven att kollektivtrafiken har en inneboende begransning och att
bilen fortsatt kommer att vara ett viktigt fardmedel i de delar av l&net dar
resandeunderlaget ar for litet, det vill sdga fa eller inga har liknande transportbehov.

| regionens Tag- och expressbusstrategi fran 2015 antas det att en satsning pa tag- och
expressbusstrafik ska bidra till ett mer jamstallt transportsystem. Detta tack vare att
fordelningen mellan méan och kvinnor som reser med tag idag &r i princip lika. En
satsning pa tag och expresshussar starker alltsa det resande som attraherar en
jamstélld kundgrupp och bidrar till ett jamstallt transportsystem. En risk finns att det
sker pa bekostnad av den regiontrafik som i storre utstrackning attraherar kvinnor
idag. Eftersom kvinnor reser kollektivt mer an man fortfarande sa ar det rimligt att fa
mannen att anta kvinnornas resvanor istéllet for tvéart om.

3.1.2 Kollektivtrafik pa landsbygden (2016)

Denna rapport utreder och ger forslag till ett grundldggande utbud av kollektivtrafik

som lanets invanare ska ha tillgang till. Slutsatsen i rapporten ar att:

e Resor mellan kommunhuvudorterna i lénet ska utvecklas i enlighet Strategi for
tdg- och expressbussar i Orebro 1in”.

e Trafiken som beror tatorter med 1000-3000 invanare bor utvecklas for att minska
restiderna och anpassa utbud efter efterfrdgan och potentialen.
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o Trafiken som ber6r tatorter med 500-1000 invanare bor utvecklas for att anpassa
utbud efter potentiell efterfragan. Bytesméjligheter bor dven skapas till andra
linjer i strre tatorter.

e For tatorter i storleksordningen 500-1000 respektive 200-500 invanare har
tillgangligheten till bytespunkter stor betydelse. Dessa punkter ska erbjuda
mojligheter att byta mellan olika fardséatt (cykel, bil och kollektivtrafik).

| rapporten beskrivs syfte och utbudsniva for fyra kategorier av kollektivtrafik som
bor finnas i mindre tatorter samt i ren landsbygd. For de fyra kategorierna beskrivs
aven generellt viktiga méalpunkter samt forslag till utveckling av trafiken. Dessa
kategorier och forslag till utveckling tar denna utredning hansyn till och ett foreslaget
utbud kommer att relatera till de nivaer som rapporten pekar ut. | denna rapport finns
aven en beskrivning av en ny linjetyp; Néartrafik. Denna har utretts vidare och en
narmare beskrivning foljer under nésta rubrik.

3.1.3 Nartrafikutredning

Under 2017 och bérjan pa 2018 har Region Orebro lan tagit fram en ny linjetyp som
givits namnet Nartrafik. Denna tar plats i utbudet genom att via anrop fran kund
erbjuda resor for invanare som har >1,5 km mellan sin folkbokforingsbostad och
narmsta hallplats med >5 dubbelturer med allman kollektivtrafik per vardagsdygn.
Trafiken erbjuds i lagtrafiktid och har startat som en forsoksverksamhet i tva av lanets
kommuner, Nora, respektive Askersunds kommun. Trafikstarten skedde oktober 2018
och ska utvérderas under 2019. Om utvérderingen visar att forsoket varit lyckat &r
tanken att denna nya trafikform ska ut6kas till att omfatta lanets alla kommuner. |
denna utredning har antagande gjorts om att sa blir fallet.

3.2 Forskning

3.2.1 Byten och intermodalitet
I dagsléget saknar Region Orebro 1an en tillforlitlig bild av i hur stor utstrdckning som

kunder anvander kollektivtrafiken for resor som inkluderar byten. Byten mellan olika
linjer och/eller trafiktyper. Vi har svarigheter att tolka den statistik som kommer fran
befintligt biljettsystem och har dven vetskap om att byten som gors mellan linjer inte
alltid registreras pd grund av att kunder inte ”checkar in” nér de byter linje. I brist pa
lokal data &r det viktigt att se vad forskning pa omradet har kommit fram till. I en
studie fran 2015 baserad i Nya Zeeland (Subeh Chowdhury & Ceder, 2015) visas det
att for att en kund ska valja/acceptera en resvag med byte istallet for utan byte sa
kraver kunden en tidsbesparing pa mellan 10 och 20 minuter. Forskningen visar alltsa
att ett byte och tiden det ta for kunden har ett negativt varde. Det verkar som att bytet
utgor en avgorande faktor for att kunder véljer bort att dka kollektivt om de finns
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inbyggda i systemet. Slutsatsen blir att hela resan fér kunden ska tas i beaktan och det
bor undersokas var malpunkterna i form av skolor och arbetsplatser finns. Det kan
vara vardefullt att skapa bytesfria resor framfor kapade linjer och manga anslutningar
i de fall restidskvoten pdverkas negativt av byten. Tydliga mal finns i
Trafikforsorjningsprogrammet om att halla restidskvoterna for allman kollektivtrafik
nere.

Pa temat byten finns dven forskning gallande transportbeteendet som ménniskor har
och hur de kombinerar olika fardmedel till vardags (Stahl Olafsson, Sick Nielsen, &
Agervig Carstensena, 2016).

I denna understkning framkommer det att det dagliga resandet sett over en vecka ar
multimodalt dvs att personer i hog grad kombinerar olika transportmedel med
varandra. Det ar alltsd en mindre andel personer som anvander bilen som enda
transportmedel for samtliga resor som gors. Artikeln beskriver dven hur cykel som
transportmedel inte heller forekommer i sa stor utstrackning ensamt anvand for alla
typer av resor som en person gor. Istéllet anvands den i kombination med andra
transportmedlen (kollektivtrafik, gang, bil).

Slutsatsen blir att ménniskor &r i behov av att kunna kombinera sitt
kollektivtrafikresande med andra transportmedel. Det behdver skapas méjligheter for
manniskor att byta mellan transportmedel eller att ta med sig andra transportmedel pa
bussen.

En relaterad trendspaning inom kollektivtrafik idag ar att hallbart resande och
kundattraktivitet kan uppnés genom att skapa nadgot som kallas kombinerad
mobilitet”. Kombinerad mobilitet kopplar titt samman med ett lite dldre begrepp som
ar “hela resan perspektivet”. Forklaringen till bada begreppen &r att kunden helt
enkelt ska erbjudas resmgjligheter i enlighet med det som forskningen om
intermodalitet, har ovan, visar. Individers behov av transportmedel vaxlar éver dagen
och Over veckan och det ar omgjligt att skapa reseforutséttningar i kollektivtrafiken
som kunder upplever anvéndbara och attraktiva utan att koppla ihop de olika
systemen for transporter med bil, cykel och gang.

Fragan att stalla ar da hur en integrering mellan de olika transportmedlen ska ske i
praktisk mening och i en utstrackning som far personer att kunna fléda inom
transportsystemet utan att fastna pa olika barridrproblem? Exempel pa barridrproblem
ar brist pa saker parkering, fysiska barriarer mellan parkeringar och hallplatser och €]
samordnade taxor och avgifter.

3.3 Resandestatistik

Ett viktigt underlag vid framtagandet av ny kollektivtrafik ar resandestatistiken som
den befintliga trafiken genererar. Denna information visar pa den generella
anvandningsgraden och det gar att dra slutsatser om vilken trafik kunderna upplever
som anvéndbar. Vid analyser av resandestatistik ar det viktigt att ta hansyn till att
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resandesnittet utsmetat pa en hel linje med turer i bada riktningar kan bli missvisande.
Det ar viktigt att ga ner och analysera bada riktningar for att inte missa
resandestrommar och efterfragan som motiverar forsorjning med allmén
kollektivtrafik. Detta ar speciellt viktigt nar det kommer till linjer med relativt manga
avgangar eftersom snittet gar ner nar man delar med fler antal turer.

Analyserna av resandestatistik i straket har utgatt fran de kategorierna av trafik som
uppdraget ar att géra besparingar inom.

Inledningsvis gjordes en analys resandet pa linjerna i straket i syfte att hitta linjer som
har en hog andel resande med grundskolekort kombinerat med ett Iagt antal kunder
som reser med ovriga fardbevis. Resultatet visar att det finns atta linjer i det berérda
stréket som Region Orebro lin definierar som skollinjer” eller linjelagda skolskjutsar
och de framgar av tabell 1.

Tabell 1. Linjer i den allmé@nna kollektivtrafiken dar fler &n 50% av resorna &r grundskoleresor och
antalet resenarer som viserar 6vriga fardbevis ar fa till antal.

315 4 92% 342 14 4235 0,3 4,2 3,9
317 4 92% 512 2,0 6234 0,5 6,2 57
316 6 90% 908 3,6 9122 0,6 6,1 55
318 6 88% 1084 4,3 9382 0,7 6,3 55
309 4 87% 1489 6,0 11085 15 11,1 9,6
362 6 65% 574 2,3 1648 0,4 11 0,7
352 8 61% 3864 15,5 9790 1,9 4,9 3,0
361 10 51% 4784 19,1 9804 1.9 3,9 2,0

Vidare gjordes en analys av resandet per tur pa samtliga linjer i straket och en
kartlaggning av vilka fardbevis som anvands. Tidsperioden jan-mars har valts ut for
analys och samma period har tagits ut for aren 2018 respektive 2019 for att undvika
att analysera tillfalliga toppar eller dalar i resandet.

Det fullstdndiga datat finns att se i bilaga 1 och hér féljer en sammanfattning och
slutsatser som ar dragna utifran materialet.

Parallellt gjordes en analys av det data som visar hur resandet ser ut per hallplats pa
respektive linje i straket. Har har programmet Remix anvénts och analysen inkluderar
linjernas bada riktningar for att kundernas anvandning av linjerna ska synliggéras.
Med hjélp av denna analys framtrader monster av vilka start och malpunkter kunder
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har pa sina respektive resor och det gar att dra slutsatser kring om linjer anvands i sin
helhet eller om specifika delstrackor i forsta hand upplevs attraktiva. Linjekartorna
finns i bilaga 1.

L361 Linjen har relativt manga avgangar och ett lagt resandesnitt. Alla turer utom
en i vardera riktningen har endast 1-4 pastigande per dag. En tur i varje riktning har
dock over 10 pastigande i snitt per dag. Kunderna bestar i stor utstrackning av

grundskoleelever och geografiskt ar resandet koncentrerat till orterna med tagstopp.

L362 Linjen har endast 1-2 pastigande per tur i snitt under 2019 och fardbevisen
som anvants indikerar att det regelbundna resandet gors med grundskolekort
(gissningsvis 4 elever).

L308 Forutom 2-3 turer i vardera riktningen &r linjen vélanvénd med mellan ca 10
och 40 pastigande per tur och har en stor spridning i vilka fardbevis som kunder
anvander for att resa. Det ar ungefar lika manga kunder som reser med manadsbiljett
(vuxen) som det ar grundskole- och gymnasieelever sammanlagt. Hallplatsanalysen
visar att start- och malpunkter for kunderna ar starkt koncentrerat till orterna med
tagstopp pa strackan samt till/fran Bangbro och Guldsmedshyttan.

L354 Forutom 2-3 turer per dag Gverstiger resandet 10 pastigande per tur 6ver hela
dagen i bada riktningar. Fardbevisen som anvands ar dominerade av periodbiljetter
for vuxna. Grundskole- och gymnasiebiljetter summerar néstan ihop till lika manga.
Linjen har betydande delar av pastigandet (i sodergaende riktning) pa platser mellan
orterna med tagstopp, exempelvis Guldsmedshyttan.

L353 Resandesnittet per tur & mellan 0-3 personer under 2019. Analysen av
fardbevis visar att linjen framst anvands av gymnasieelever och nastan lika manga
kunder som reser med period och enkelbiljett for vuxna. En mindre mangd
grundskolekort anvands pa linjen.

L352 Linjen har relativt manga avgangar och ett Iagt resandesnitt. Alla turer utom
en i vardera riktningen har endast 1-5 pastigande per dag. En tur i varje riktning har
dock 6ver 10 pastigande i snitt per dag. Fardbevisen som anvands pa linjen bestar i
stor utstrackning av grundskoleelever, bade av typen som kommunen erbjuder men
dven sadana som eleverna koper sjalva. Resandet med gymnasiekort ar
storleksmassigt mindre men noterbart. Pastigandet pa linjen ar fordelat pa en mangd
olika hallplatser langs med linjens korvag.

L350 Linjen har endast en tur i vardera riktningen per vardag med mellan 20 och 40
pastigande per dag. Resandet domineras av personer med grundskolekort, bade de
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som kommunen tillhandahéller och de som elever kan kopa sjélv. Resandet med
periodbiljetter for vuxna och gymnasiekort ar ocksa noterbart. Pastigandet pa linjen ar
fordelat pa en mangd olika hallplatser langs med linjens korvag.

L351 Linjen har ett stort utbud av turer under trafikdygnet och &r vélanvand med
mellan 10 och 50 pastigande per tur och dag. Resandet ar nagot riktat mot Lindesberg
pa morgonen och turerna pa eftermiddagen/natten mot Lindesberg har laga
resandesnitt som avviker fran linjens dvriga turer. Anvanda fardbevis domineras av
period- och enkelbiljetter for vuxna men det finns aven stora grupper gymnasieelever
och grundskoleelever bland kunderna. Linjen har betydande delar av pastigandet pa
platser mellan orterna med tagstopp, till exempel Fellingsbro och Vedevag.

L314 Linjen har ett stort utbud av turer under trafikdygnet och ar valanvéand i delar
av utbudet med toppar pa 20-30 pastigande per tur och dag. Det finns en stor
spridning i vilka fardbevis som kunder anvénder for att resa men domineras av olika
typer av ungdomsbiljetter med en stor grupp gymnasieelever som bas. Resandet med
period- och enkelbiljett for vuxna ar ocksa noterbart.

Linjen har betydande delar av pastigandet pa platser mellan orterna med tagstopp, till
exempel, Ervalla och Olmbrotorp.

L324 Linjen har ett stort utbud av turer under trafikdygnet och har en stor spridning
i vilka fardbevis som kunder anvénder for att resa. Ett flertal turer har mellan 10 och
20 pastigande per dag dock har en relativt stor andel av turerna ett Iagt resande pa
grund av att efterfragan ar tydligt enkelriktad fran Fellingsbro pa morgonen och
tillbaka igen pa em. Kundgrupperna som dominerar &r de som antingen anvander
period- och enkelbiljetter for vuxna eller ungdomsbiljetter/ gymnasiekort.
Fordelningen mellan dem ar valdigt lika.

L303 Linjen har ett stort utbud av turer under trafikdygnet och &r valanvéand. Stora
delar av turutbudet har i snitt kring 20 pastigande. Det finns en stor spridning i vilka
fardbevis som kunder anvander for att resa och kundgrupperna som dominerar &r de
som reser med period- och enkelbiljetter for vuxna samt gymnasiekort.
Hallplatsanalysen visar att start- och malpunkter for kunderna &r starkt koncentrerat
till hallplatserna inom tatorterna Lindesberg och Orebro.

Tag 53 och 64 Taget i relationerna langs Bergslagsbanan/Godsstraket genom
Bergslagen har ett stort utbud av avgangar och resandestatistik fran operatéren visar
att den &r vélanvand med undantag for en handfull turer tidig morgon och sen kvall. |
de uppgifter som kommer fran tagoperatoren framgar det inte vilka fardbevis som
kunderna viserar nar de reser varfor analysen om vilka som reser inte gar att gora.
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L380 Linjen har generellt ett lagt resande med undantag for en tur pA morgonen och
en tur pa eftermiddagen. Dessa turer ar de som planerats efter grundskolans och
gymnasiets starttider och de ar valanvanda.

L383 Linjen har endast en tur om dagen men &r véalanvand pa grund av sitt
specifika syfte. Resandet sker nastan uteslutande med ungdomsbiljetter och
grundskolekort som kommunen tillhandahaller. Endast en liten andel gymnaisekort
anvands for att resa pa linjen. Fardbevisen som anvands domineras av kommunala
gymnasiekort samt 6vriga ungdomsbiljetter som eleverna koper sjalva. Andelen
grundskolekort som kommunen tillhandahéller ar marginell.

3.4 Parallellgdende trafik

Rakt igenom straket i nord-sydlig riktning gar tagstraket Bergslagsbanan. Delstrackan
Orebro — Frovi sammanfaller &ven med godsstraket genom Bergslagen. Genom
bolaget Tag i Bergslagen och operatdren SJ kors tagtrafik pa hela strackan med
timmestrafik samt halvtimmestrafik mellan Lindesberg och Orebro via Frévi. Det ar
delstriackorna Orebro — Frovi — Lindesberg — Stor& — Kopparberg — Stalldalen —
Grangesberg som ingar i denna trafikutredning.

Det finns parallellt gaende busstrafik pa samtliga dessa delstrackor:

¢ Relationen Grangesberg-Stalldalen-Kopparberg trafikeras av busslinje 361
parallellt med taget

e Relationen Kopparberg-Stora-Lindesberg trafikeras av busslinje 308 parallellt
med taget

e Relationen Lindesherg-Orebro trafikeras av busslinje 303 parallellt med taget.

e Relationen Lindesberg-Frovi trafikeras av busslinje 351 parallellt med taget.

e Relationen Frovi-Orebro trafikeras av busslinje 314 parallellt med taget.

3.5 Marknadsanalys

3.5.1 Gymnasiependling
Har foljer information om hur gymnasieelever i straket véljer ort for sin gymnasietid.
Detta ar en viktig analys for att kunna avgoéra vilket resebehov gruppen har.
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Tabell 2. Relationer dar >10 personer pendlar till gymnasieskola. Analysen har inkluderat resor éver
kommun- och lansgranser.

Fokusrelationer Antal elever

Inom Lindesbergs tatort 68
Lindesberg - Orebro 66
Frovi - Orebro 43
Fellingsbro - Orebro 26
Kopparberg - Orebro 25
Kopparberg - Lindesberg 20
Guldsmedshyttan - Orebro 10
Summa till Orebro 170
Summa till Lindesberg 88

Statistiken for gymnasiependling i straket visar att unga personer i tatorterna i straket
i storst utstrackning valjer skolor i Orebro

Statistiken for gymnasiependlingen i straket visar tydligt att det &r mot Orebro som
den potentiella efterfragan ar som storst.

3.5.2 Arbetspendling

Det finns olika sétt att bedéma potentialen i antal personer som kommer att resa med
den allmanna kollektivtrafiken i en viss relation. Det gar med andra ord att analysera
skol- och arbetspendlingsdata pa olika detaljnivaer. Den mest ut-zoomade nivan ar att
se pendlingen mellan kommunerna i sin helhet. For berérda kommuner i straket ser
den ser ut som foljer i tabell 3 och 4 samt figur 2-5.

Tabell 3. Arbetspendling (konsfordelad) ut fran Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommuner. Kalla: SCB
2017.

Data fran ar 2017

Lan/Kommun Inpendlare Utpendlare Pendlare inom lanet/kommunen
Ljusnarsberg 498 683 1267

Mén 273 423 656

Kvinnor 225 260 611

Lindesberg 2 602 2779 8070

Man 1384 1648 4144

Kvinnor 1218 1131 3926
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Tabell 4. Arbetspendlingsutbytet mellan Ljusnarsbergs-, Lindesbergs- och Orebro kommun. Kélla SCB
2017.

Data fran ar 2017
Pendling frdn kommun Pendling till kommun Antal personer

Orebro Ljusnarsberg 57
Ljusnarsberg Orebro 92
Lindesberg Ljusnarsberg 225
Ljusnarsberg Lindesberg 183
Orebro Lindesberg 1244
Lindesberg Orebro 1461

Ljusnarsberg

225

183

Orebro EZ¥  Z |indesberg

Figur 2. Arbetspendling mellan kommunerna i sin helhet. Kélla: SCB 2017

Analys: Denna statistik visar att arbetspendlingsutbytet mellan kommunerna i sin
helhet avtar med ett 6kat geografiskt avstand. Storst efterfragan pa resor finns mellan
Orebro och Lindesbergs kommuner och utbytet ar storts i riktning mot Orebro men
relativt till den totala méngden arbetspendlare ar utbytet dubbelriktat.

Nast storst ar utbytet mellan Lindesberg och Ljusnarsberg, ocksa dar ar utbytet ocksa
relativt lika men fler reser i riktning mot Ljusnarsberg. Utbytet i den geografiskt
langsta relationen mellan Orebro och Ljusnarsbergs kommuner ar minst sett till antal
personer som reser. Utbytet finns i bada riktningar men merparten reser mot Orebro
for arbete.
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Inpendling till kommunen

Norr ifrén: 63 pers
Gringesberg 38
Ludvika 25

1

Vaster ifran: 12 pers
Hallefors 12 I

Ljusnarsbergs
kommun

1

Soder ifran: 136 pers
Stord 39

Lindesberg 56

Orebro 41

Hallefors <4

Vaster ut: 1-4 pers

Utpendling fran kommunen

Norr ut: 170 pers
Gréngesberg 73
Ludvika 91

Borlsnge 14|

Ljusnarsbergs
kommun

<4

!

Soder ut: 176 pers
Stora 26

Lindesberg 91

Orebro 59

Figur 3. Arbetspendling mellan Ljusnarsbergs kommun och tétorter utanfér kommunen. Floden med
farre an 10 personer har uteldmnats ur sammanstallningen. Kélla: SCB 2016.

Analys: Utpendlingen fran kommunen ar ungefar lika stort norrut som soder ut. Nar
inpendlingen tas med i bilden finns dock ett mer dubbelriktat utbyte sdder ut medan
inpendlingen norr ifran ar ndgot mindre. Utbytet vaster ut mot Hallefors kommun ar

marginellt.

Inpendling till kommunen

Norr ifrdn: 124 pers
Stilldalen 14
Kopparberg 110

Vaster ifrdn: 442 pers

Nora 320

.E\S/Striherg a4 -
Gyttorp 29

Hallefors 25
Karlskoga 24

Lindesbergs
kommun

Arboga
Képing
Vasteras

Séder ifran: 1063 pers

Olmbrotorp 11

Hovsta 61
Orebro 930
Ekeby-Almby 10
Kumla 39

Hallsberg 12

Nordost ifran: 1-4 pers
Skinnskatteberg <4

Sydst ifran: 75 pers

43
14
18

Utpendling fran kommunen

Norr ut: 172 pers
stilldalen 22
Kopparberg 139
Ludvika 11

Fagersta

Vaster ut: 149 pers

Nora 108 |

Lindesbergs

Gyttt 14
vttorp kommun

Karlskoga 27

Arboga
Kdping
Visteras

Séder ut: 1319 pers

Orebro 1266 ::;lg;tlzj;a
Norra Bro 11
Kumla 26

Hallsberg 16

Figur 4. Arbetspendling mellan Lindesbergs kommun och tétorter utanfér kommunen. Fléden med farre
an 10 personer har uteldmnats ur sammanstaliningen. Kélla: SCB 2016.
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111
71
46
10
19

Nordést ut: 39 pers
Skinnskatteberg13

Sydést ut: 257 pers
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Framtagande av ny trafik | Forfattare: Lina Ramberg | Datum: 2020-01-07

17 (39)



Analys: Utpendlingen fran kommunen &ar fokuserad mot séder och syddst. Pa ortsniva
ar det Orebro, Kopparberg, Arboga och Nora som stér ut fran méngden i
dragningskraft for arbetspendling fran Lindesbergs kommun.

Inpendlingen till kommunen sker i huvudsak fran soder och vaster. Pa ortsniva ar det
Orebro och Nora som utgor hemort for de som har sin arbetsplats ndgon stans i
Lindesbergs kommun.

Inpendling till kommunen Utpendling fran kommunen
Norr ifrén: 487 pers Norr ut: 704 pers
Kopparberg 42 Kopparberg 34
Lindesberg 445 Lindesberg 670

Orebro
kommun

Orebro
kommun

Figur 5. Arbetspendling mellan Orebro kommun och tétorterna Lindesberg och Kopparberg. Kélla: SCB
2016.

Analys: Lindesbergs titort har ett stor utbyte med Orebro kommun i bada
pendlingsriktningar. Arbetspendlingen mellan Kopparbergs tétort och Orebro
kommun &r betydligt mindre.

Manniskors benagenhet att ga eller cykla till hallplatser sjunker kraftigt efter ca 10
minuters gang- eller cykeltid. Majligheten finns forstas att ta egen bil eller samaka till
ett resecentrum eller hallplats med pendlarparkering men sannolikheten &r stor att en
person som satt sig i bilen hemma tar den hela vagen till jobbet istéllet for att gora ett
byte pa vagen. Undantaget ar om det rader stor brist pa- eller bara erbjuds
avgiftsbelagd parkering vid arbetsplatsen (Region Orebro lan, 2017). For att kunna
bedéma behov av kapacitet och faktisk efterfragan av allman kollektivtrafik i en viss
relation &r det darfor viktigt att inte bara analysera mellankommunal pendling déar
narheten till kollektivtrafik kan variera kraftigt med geografin. Det har &ven gjorts
analys av delmangder av pendling som finns mellan tatorterna i straket, bade inom
respektive kommuner och éver granserna. Denna analys indikerar hur manga
arbetspendlare som i praktiken kan forvéntas vara attraherade av allmén
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kollektivtrafik i en relation. De nitton storsta flodena av arbetspendlare i straket
framgar av tabell 5, de 10 storsta flodena ar fargmarkerade.

Tabell 5. Arbetspendling inom och mellan tatorter straket som utredningen omfattar. Floden Gver ca 50
personer &r inkluderade.

Fokusrelationer i stréket (mellan tatorter) Antal arbetspendlare
antal 6ver ca 50 pers

Inom Lindesberg 2200
Inom Kopparberg 327
Lindesberg - Orebro 300
Orebro - Lindesberg 237
Inom Frovi 186
Frovi - Orebro 157
Frovi - Lindesberg 150
Stora - Lindesberg 94
Olmbrotorp - Orebro 88
Lindesberg - Frovi 72
Kopparberg - Stélldalen 61
Fellingsbro - Orebro 54
Bangbro - Kopparberg 53
Kopparberg - Bangbro 49
Inom Stora 48
Lindesberg - Stora 42

4. Synpunkter pa dagens trafik

4.1 Kundonskemal och synpunkter som inkommit till
kundservice

I centrum av verksamheten att bedriva kollektivtrafik star anvandarna av den;

Kunderna. Det ar darfor viktigt att se vad kunderna tycker och tanker om trafiken

idag. Det har gjorts en avgransning bakat i tiden och kundarenden som inkommit

sedan 2018-01-01 har inkluderats i genomgangen. Har féljer de synpunkter som

kunder inkommit med presenterade per relation i straket.

Relation: Kopparberg-Grangesberg
Kund onskar att linje 361 samplaneras med Dalatrafiks tur fran Grangesberg mot
Borlange pa morgonen
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Relation: Kopparberg-Lindesberg

Kunder har 6nskemal om att fa tillbaka nattrafiken hela vagen fran Orebro via
Lindesberg till Kopparberg.

Kund énskar att kvéllstrafik mellan Lindesberg och Stora aterinfors

Relation: Lindesberg-Gusselby
Kund énskar fler resmajligheter mellan Lindesberg och Gusselby pa vardagar samt pa
helger.

Relation: Lindesberg-Orebro

Kund 6nskar ny busshallplats pa L303 i hojd med vaghallningsfickorna mellan
Lindesberg och Fingerboda pa Rv50.

Kund 6nskar fler turer pa helgen pa L303.

Kund 6nskar pendlingsmajligheter i straket till Lindesbergs lasarett och USO enligt
tiderna: 21.15-7.15, 6.45-15.30, 13.30-22.00.

Kund 6nskar avgang fran Orebro till Lindesberg 16/son vid 7.30.

Relation: Lindesberg-Frovi-Fellingsbro-Arboga

Kund 6nskar avgang fran Lindesberg pa morgonen 7.35 istéllet for 07.45. Kunden
meddelar att tiden da skulle passa bade larare och elever pa Froviskolan.

Kund énskar fler turer under kvallstid fran Lindesberg till Frovi med bussen for att
tagen ofta ar installda/forsenade.

Kund upplever inte att ordinarie tur och forstarkningen stannar i forhallande till
varandra for att fordela kunderna mellan sig pa ett bra satt, kunden énskar att
forstarkningsbussen skyltas forstarkningsbuss.

Relation: Frovi-Orebro

Kund énskar en tur frdn Orebro som ankommer Korsnés ca kl. 06.10.

Kund 6nskar att &ven turen som avgar 15.55 fran Frovi RC ska angora Korsnas. De
har skift som slutar 15.30.

Kund 6nskar mojlighet att resa mellan Frévi RC och Korsnas morgon (ca 6.40) och
eftermiddag (vid 15-16-tiden).

Kunder drabbas av att bussen frdn Orebro mot Frovi ofta ar forsenad pa
eftermiddagarna.

Kund 6nskar tur hem fran Orebro pa fredag- och I6rdagskvallar vid kl. 00.00.
Onskemal om tur fran Frévi som ar inne i Orebro innan Kkl. 6 for de som borja jobba
kl. 6.00.

Kund 6nskar att sista bussen hem pa vardagar ska ga ca kl. 22.00 eller strax dar innan
for att det stammer battre med sluttiden for evenemang i Orebro. Kunden bor mellan
Orebro och Frovi varfor taget inte &r ett alternativ.

Kund 6nskar att L314 ska passa USOs skift dven pa helgen
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Relation: Fellingsbro-Orebro

Kunder drabbas av att eftermiddagsturen fran Orebro 16.30 i stort sett alltid ar sen.
Kund onskar battre synk mellan L351 och taget i Frovi pa helgerna eftersom inte
L.324 har nagon helgtrafik.

Kunder i Nasta 6nskar tatare trafik pa vardagar och helgtrafik.

Kund 6nskar att L324 ska passa USOs skift d&ven pa helgen

4.2 Funktionalitet for resenérer med sarskilda behov
Sedan lange har den sarskilda kollektivtrafiken ett uppdrag att slussa éver kunder fran
sérskild till allméan kollektivtrafik dar det & mojligt (Lanstrafiken, Ndmnden for
Trafik, Milj6 och Service, 2013) . Nér ny trafik utformas behdver detta beaktas for att
inte tappa kopplingen mellan allmén och sarskild kollektivtrafik och fokus pa de
kunder som rér sig mellan systemen i sitt sétt att resa. Viktigt i det nya
trafikupplagget ar darfor att trafiken (fordon och hallplatser) har hdg grad av
tillganglighet for att en hog andel resendrer ska kunna hanvisas till den allmanna
kollektivtrafiken. Det finns forhoppningar om att en bra och tillgénglig kollektivtrafik
kan skjuta upp "fardtjanstdebuten” hos véra kunder.

5. Kartlaggning av storre arbetsplatser

Namo LIAB

Denna verksamhet haller pa att avvecklas och det rader idag ingen stor efterfragan pa
resor. Kommunen meddelar att det kan komma ny verksamhet i omradet men att det
ligger i framtiden.

Lasarettet Lindesberg

Det arbetar ca 600 personer i verksamheten. Denna plats utgor aven malpunkt for
patienter och anhdriga. Storleken pa dessa grupper har dock inte kartlagts inom ramen
for denna utredning.

Arbetsplatsen har foljande skifttider vardagar och helger:

Kl. 21.15-7.15

Kl. 6.45 - 15.30

Kl. 13.30 — 22.00

Meritor

Det arbetar ca 850 personer i verksamheten och 55 procent av dessa bor inom
Lindesbergs tatort. Det &r en stor arbetsplats med en handfull personer som pendlar
fran samtliga tatorter i hela straket.
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Resandet fran den narmsta busshallplatsen indikerar att det ar ca 22 personer som
anvénder den vilket &r en valdigt liten andel av det potentiella antalet resenarer som
skulle kunna attraheras.

Slutsatsen blir att genom att anpassa trafiken till arbetstiderna pa denna arbetsplats sa
finns potential att 6ka andelen som reser kollektivt till och fran arbetet bade inom
regiontrafik och stadstrafik.

Bryggeriet Kopparberg

Det jobbar ca 185 personer i verksamheten och 45 procent av dessa bor inom
Kopparbergs tatort och Bangbro. Idag finns ingen allman kollektivtrafik till denna
verksamhet och heller inga hallplatser att undersoka for att avgora andelen av
anstallda som reser kollektivt till arbetsplatsen. Sannolikt &r denna andel mycket Iag i
och med den bristfalliga tillgangligheten.

Billerud Korsnés — Frovi

Knappt 600 personer jobbar pa eller i nara anslutning till Billerud Korsnés pa
industriomradet nordvést om Frovi tatort. Cirka 40 procent av dessa personer bor
inom tatorten Frovi och har idag ingen majlighet att resa kollektivt till och fran sitt
arbete. Den allménna kollektivtrafiken som kors till omradet idag &r den som passar
skiften till och fran Orebro. Inom hela Orebro tatort bor ca 15 procent av de som
jobbar pa industriomradet.

Arbetsplatsen har foljande skifttider vardagar:

Kl. 06:00-14:00

KI. 14:00 — 22:00

Kl. 22:00 - 06:00

Arbetsplatsen har foljande skifttider helger:

KI. 06:00 — 18:00

KI. 18:00 — 06:00

Arbetsplatsen har foljande arbetstider for kontorspersonal vardagar:

KI. 8.00 - 16.45 (sommartid 8:00 — 16:00)

uso

Arbetsplatsen har foljande skifttider vardagar och helger:
KI.21.15-7.15

Kl. 6.45 - 15.30

Kl. 13.30 — 22.00
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6. Information fran kommunerna

En inledande dialog har genomforts med Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommuner.
Inom ramen for denna fram kom det vad kommunerna vardesatter och prioriterar
gallande den allmanna kollektivtrafiken. Som en del i den inledande dialogen bidrog
kommunerna dven med en 6versiktlig genomgang av viktiga malpunkter inom sina
respektive kommunhuvudorter. Informationen fran de badda kommunerna &r viktiga
pusselbitar i att forsta kunders efterfragan och ar darmed central i framtagandet av ett
nytt trafikforslag.

6.1 Lindesbergs kommun

Lindesbergs kommun framfor i dialogen infér utredningen att de har stora omraden av
landsbygd i kommunen och vill att detta beaktas inom ramen for trafikutredningen.
Lindesbergs kommun menar att personer pa landsbygden tanker annorlunda &n de
som bor i stan och ar radd att samma forvantningar pa personers res-beteende stalls i
dessa omraden som i Orebro stad.

Lindesbergs kommun tycker att betydelsen av stadstrafik ar delvis begransad eftersom
avstanden &r kortare dar an pa landsbygden och att resurserna kanske istéllet ska
prioriteras i landsbygdsrelationer om man maste vélja.

Lindesbergs kommun upplever att det finns for fa vaderskydd langs med R50 och ar
av uppfattningen att det paverkar benagenheten att vélja allman kollektivtrafik i
negativ riktning. Om det fanns vaderskydd tror de att fler skulle uppleva
kollektivtrafiken attraktiv och vélja den framfor bilen.

Lindesbergs kommun vérdesatter taget hogt och vill garna se ett trafikupplagg som pa
ett tydligare satt 4n idag samlar upp kunder och ansluter till och fran taget.

6.1.1 Malpunktsanalys Lindesbergs tatort
Lindesbergs kommun anger féljande malpunkter under tre kategorier som viktiga
inom sin kommunhuvudort.

Bostadsomraden

Stadsskogen 1 och 2

Hagaberg

Skottbackarna

Punkthus byggs i Dalkarshyttan

Nytt punkthus planeras vid arenan/Lindeskolan
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Villor planerade i norra Torphyttan

Arbetsplatser

Norra industriomradet + Handelsomradet

Masugnen

Sjukhuset

Kommunhuset

Gymnasieskolan

Vardcentralen vid RC

Befintlig verksamhet avvecklas vid LIAB men ny kommer att tillkomma

Ovrigt

Arenan

Fritidsbyn

Ridskolan i Norslund

Stadsskogskolans idrottshall

Badhuset

Golfklubben

Planeras ny kommunal badplats vid trekanten
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Figur 6. Kommunens malpunkter illustrerade pa karta med befolkningsstrukturen i form av roda rutor.
Ju rédare ruta desto fler personer har sin bostad inom omradet. Rosa ringar=bostadsomraden, gréna
ringar=arbetsplatser, BIa ringar= 6vriga malpunkter
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Figur 7. Bilden visar hur antalet sysselsatta personer som jobbar férdelar sig inom Lindesbergs tatort.
Ju morkare bla farg desto fler personer arbetar inom det geografiska omradet som rutan utgor.

Figurerna ovan visar Lindesbergs tatort med tva olika typer av data visualiserad.
Figur 6 visar hur boendekoncentrationen férdelar sig och figur 7 visar hur
arbetsplatserna pa orten fordelar sig geografiskt.

Av kartorna gar det att se tydliga skillnader mellan utbredningen av a ena sidan
platserna for bostader och & andra sidan arbetsplatsernas lagen. Omradena Bodskogen
/Kyrkberget, Hagaberg, Stadsskogen | och Il samt Torphyttan och Skottbackarna ér
utpraglade bostadsomraden. Dessa omraden utgor startpunkt pa morgonen for de som
ar sysselsatta. For omradet Norra Industriomradet rader det omvénda forhallandet. |
detta omrade finns inga bostader alls men ar platsen for manga arbetsplatser och utgor
malpunkt pa morgonen for ett stort antal arbetspendlare. De centrala delarna av
tatorten innehaller enligt datat i kartorna bade bostader och arbetsplatser denna del av
tatorten utgor saledes bade start och malpunkt for arbetspendling.
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Den trafik som planeras inom och till/fran tatorten behover ta hansyn till strukturen
for start och malpunkter som gar att se i figurerna 6 och 7.

6.2 Ljusnarsbergs kommun

Ljusnarsbergs kommun upplever att det gar att ifrdgasatta satsningarna som region
Orebro lan gor pa tagtrafiken inom bolaget Méalab. Fran kommunens sida ser man
hellre att medel sparas for att erbjuda allmén kollektivtrafik inom regionen.
Upplevelsen i Ljusnarsbergs kommun &r att det ar fler personer som pendlar norrut
fran Kopparberg och Stélldalen &n vad det & som jobbar och gar i skolan séder ut
fran kommunen sett och 6nskar att utbudet av kollektivtrafik speglar denna
efterfragan pa resmajligheter.

Ljusnarshergs kommun trycker hart pa att de vardeséatter tagutbudet som finns idag.
De vill bibehalla det och aven se forbattringar i palitlighet och robusthet. Kommunen
upplever att antalet installda tag och férseningar maste vara ett minimum for att tagen
ska utgora ett verkligt alternativ for invanare som reser och for de foretag som verkar
inom kommunens granser, exempelvis bryggeriet i Kopparberg och Pappersbruket i
Stalldalen.

6.2.1 Malpunktsanalys Kopparberg tatort
Ljusnarsbergs kommun anger féljande malpunkter under tre kategorier som viktiga
inom sin kommunhuvudort.

Bostadsomraden

Laxbrogardet (flerfamiljshus)

Krokfors

Riggards/Klastorp (villor)

Aparken (flerfamiljshus)

Djékens (villor)

Gamla Garhytteskolan byggs om till seniorboende (18 Igh)
Bangbro (villor)

Arbetsplatser

Bryggeriet

Vardcentralen

Kommunhuset

Kyrkbacksskolan

Industriomradet Vintersvik (Ladan ligger dar)
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Industriomradet Sandbacken/Kaveltorp
Industriomradet i Bangbro

Ovrigt

Djékens (stor badplats)

Bangbro herrgard

Olofsvallen

Ljusnarshallen pa Kyrkbacksskolan
Fritidsgard (i gamla folketshus)
Gillersklack

Ridskola Norrgarden

i Ar

5

Figur 8. Kommunens malpunkter illustrerade pa karta med befolkningsstrukturen i form av réda rutor.
Ju rodare ruta desto fler personer har sin bostad inom omradet. Rosa ringar=bostadsomraden, grona
ringar=arbetsplatser, Bla ringar= dvriga malpunkter
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Figur 9. Bilden visar hur antalet sysselsatta personer som jobbar férdelar sig inom Kopparbergs téatort.
Ju mérkare bla farg desto fler personer arbetar inom det geografiska omradet som rutan utgor.

6.3 Skolskjuts i berérda kommuner

6.3.1 Lindesbergs kommun

Lindesbergs kommun har sedan 2011 tagit hjalp av Lanstrafiken och sedermera
Region Orebro lan for planering och utférande av de kommunala skolskjutsarna. Det
har funnits en langtgaende samordning mellan skolskjutsarna och linjetrafiken i
kommunen men fran och med aug 2020 kommer fem linjelagda skolskjutsar att utga
fran utbudet av allman kollektivtrafik. Det ar linjerna 309, 315, 316, 317 och 318.
Effekterna av detta har utretts separat och har kommunicerats med Lindesbergs
kommun och Svealandstrafiken innan denna 6vergripande utredning av straket
startades. Skolskjutsarna i Lindesbergs kommun utférs dven efter ovan beskrivna
forandring i viss utstrackning med den allménna kollektivtrafiken.

Det finns tva grundskolor, en hogstadieskola samt en gymnasieskola i Lindesbergs
tatort. Grundskolor finns dven i tatorterna Stora, Guldsmedshyttan, Vedevag, Frovi
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och Fellingsbro. Samtliga linjer forutom 324 och 303 har ett resande med
grundskolekort att ta hansyn till i férandringar av trafiken i straket.

Skolans verksamheter i Lindesbergs kommun har forskjutna starttider dér skolorna i
kommunens ytteromraden borjar tidigast (fran ca kl. 07.50) och skolorna i
Lindesbergs tatort har en senare starttid (kl. 08.20).

Ansvarig skolskjutsplanerare for Lindesbergs kommun har inte haft mojlighet att
fardigstalla analysen av hur de foreslagna trafikforandringarna skapar behov for

kommunen att bekosta ytterligare skolskjutsfordon eller turer. Denna goérs under

varterminen 2020.

6.3.2 Ljusnarsbergs kommun

Ljusnarsbergs kommun handhar planering och utférande av den kommunala
skolskjutsen sjélv. Det finns en skola i kommunen i form av Kyrkbacksskolan (F-9)
och verksamhetens tider &r som foljer:

Skolstart: Alla dagar kl. 08.20

Skolslut: Man kl. 13.50 och kl. 14.50
Tis kl. 13.50 och KI. 14.50
Ons kl. 12.50 och kl. 14.50
Tors kl. 13.50
Fre kl. 12.50 och kl. 14.50

Skolskjutsen gar 10 minuter efter skolans slut och linjerna 361 och 362 i utbudet av
den allménna kollektivtrafiken anvands fér kommunens grundskoleresor som ska tas
hansyn till vid forandringar av trafiken i straket. Kommunen skjutsar dven ut
gymnasieelever till hallplats for linje 308 i Loa for vidare fard mot Lindeskolan i
Lindesberg.

Ansvarig skolskjutsplanerare i Ljusnarsbergs kommun beddémer att de foreslagna
trafikforandringarna skapar behov for kommunen att bekosta ett eget stort fordon (ca
53 platser) utdver de fordon och turer de redan idag koper. Detta under forutsattning
att tiderna for turer pa den foreslagna linjen mellan Bangbro och Kopparberg kan
laggas sa att eleverna kan anvéanda den till och fran skolan.

466 (761)
AY 7

30 (39) Framtagande av ny trafik | Forfattare: Lina Ramberg | Datum: 2020-01-07 Region Orebro lan



7. Sammanfattning och analys av
inhamtade forslag — Vad blir viktigt for
den nya trafiken?

Den pendlingsstatistik fran SCB som analyserats tillsammans med resandestatistiken
fran biljettsystemet motiverar en del férandringar av utbudet i straket. Linjerna
361,308 samt 303 utgor alla parallellgdende trafik med taget pa Bergslagsbanan och
ska enligt beslutet om Budget i balans reduceras. Linjerna 361,362 samt 352 faller
inom definitionen linjelagd skolskjuts och ska ocksa reduceras i enligt beslutet om
budget i balans.

Linje 353 och delstricka pa linje 354 faller inom ramen for vad som ar trafik med lagt
resande och ska precis som ovan namnda linjer reduceras enligt inriktningsbeslutet
for budget i balans.

Det finns dven delstrackor och relationer i straket dar analysen visar pa
resandepotential. Pa dessa strackor finns ett storre antal arbetspendlare som idag inte
kan ses i resandestatistiken. Detta indikerar att de inte valjer att resa kollektivt till och
fran arbetet idag. Genom att etablera nytt utbud eller utforma befintligt utbud pa ett
mer attraktivt satt pa dessa strackor skulle fler kunna attraheras att resa kollektivt. Det
handlar exempelvis om relationer inom Lindesbergs tatort samt mellan Frévi tatort
och Billerud Korsnés.

Utbudsmassigt ska trafiken samlas i farre linjer och linjevarianter i enlighet med

trafikforsorjningsprogrammets grundldggande principer

e Fasta linjestrackningar

¢ Enhetligt uppehallsmonster

e Tidtabeller med regelbundna avgangar pa samma minuttal (styva tabeller)

e Téag utgor stommen i trafiken och i de fall det finns identifierade mellanmarknader
utgor regionlinjerna resmajligheter mellan huvudmalpunkterna och utformas mer
yttdckande. Landsbygdslinjer darutdver har en tydlig koppling till skoltider och
skolelevernas resbehov.

Utbudsmangden pa respektive linje avgors av den linjetyp som ar satt och den

utbudstabell som finns i Trafikforsorjningsprogrammet samt beskrivning i ”Strategi

for tdg- och expressbussar i Orebro 1in” och rapporten ”Kollektivtrafik pa
landsbygd”.
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7.1 Byteni det nya systemet

Den forskning som redovisas ovan séger att: kunder ar beredda att vélja en resa med
kollektivtrafik som inkluderar ett byte endast om det innebdr en vésentlig
tidshesparing totalt sett.

Detta stéller krav pa att de byten som kunder behover géra mellan tag och buss i det
nya trafikupplagget planeras sa tight och smidigt som majligt. Taget skapar kortare
restider vilket ar en faktor for hog attraktivitet pa den delstracka den trafikerar men
uppdraget i den nya trafiken blir att skapa anslutningar som inte ter upp tidsvinsten
och som darmed riskerar att skapa upplevelser om att trafiken forsamrats.

7.2 Fordon

Analysen av dagens resandestatistik visar att det finns potential att differentiera
fordonsflottan i straket.

Inom Lindesbergs tatort ar efterfragan sa stor i peak att trafiken maste utforas med
stora fordon. Inom Kopparbergs tatort ar efterfragan mindre och efterfragan pa resor
skulle eventuellt kunna tillgodoses med ett mindre fordon. Mindre fordon ger béttre
framkomlighet och hdgre energieffektivitet per personkilometer.

De fordon som ska kora pa langa linjer i straket (exempelvis linje 351) behover vara
utrustade pa ett satt som efterliknar inredningen i tag eller bilar for att upplevas som
attraktiva for arbetspendlare. Det ska ga att arbeta pa bussen och eluttag ska placeras
lattatkomligt i stolarna och borden vid varje plats ska vara tillrackligt stora for att en
barbar dator ska fa plats.

7.3 Utbudsvariationer

Utredningen visar att det ar motiverat att variera trafikutbudet bade 6ver dagen,
veckan och 6ver aret. Efterfragan vilar tungt pa arbets- och skolpendling vilket
betyder att den stora massan av trafiken efterfragas i anslutning till tiderna da
manniskor borjar och slutar skolan och sina arbeten. Trafik (linjer/turer) som ar tatt
knuten till skolans verksamhet kan forvéntas sakna efterfragan utanfor skolans
verksamhets dagar och resandet pa trafik (linjer/turer) tatt knuten till arbetspendling
kan forvantas ha ett lagre resande under sommarens semestertider.

Slutsatsen &r att tidtabellerna ska anpassas till dessa variationer genom bland annat
fokuserat utbud i hogtrafik och anvandandet av sdsongsneddragningar under
sommaren. Efterfragan pa resor i kollektivtrafiken minskar dven pa helger och
utbudet ska varieras i enlighet med nivaerna som anges i
Trafikforsorjningsprogrammet.
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8. Forslag till ny trafik

8.1 Forslag till ny trafik — en 6versikt per linje

Har foljer beskrivning av trafiken per linje. Under hosten 2019 kommer numreringen
av lanets allméanna kollektivtrafik att utredas. De linjenummer som anges i denna
rapport ska darfor ses som prelimindra och kan komma att férandras efter att
utredningen &r klar.

Linje 361 Bangbro - Kopparberg — Stalldalen - Grangesberg
Linjetyp: Landsbygdslinje
Huvudsakligt syfte:
e Skol- och arbetspendling
Trafikeringsdagar: M-F
Trafikmangd: ca 5 dubbelturer per dag
Hallplatser som ska angoras:
Linjen kompletteras med att vissa turer kors hela vagen till/fran Bangbro. Trafiken pa
linjen bibehaller tidsmassigt en tydlig koppling till Kyrkbacksskolan i Kopparbergs
tatort.

Ovriga kommentarer:

I den initiala utredningen som gjorts drogs slutsatsen att det finns anledning att ta bort
linje 361 ur utbudet av allman kollektivtrafik till forman for en matarlinje till taget
inom Kopparbergs- och Bangbro tatorter. Anledningen till att linje 361 ifragasatts &r
att den &r parallellt gaende med taget, har en hog andel grundskoleresor samt ett litet
antal ovriga resendrer. Linjen faller ddrmed inom kategorin for trafik som ska
reduceras i uppdraget att skapa en ekonomi i balans inom Region Orebro lan.

I dialog med tj&nstepersoner och politiker i Ljusnarsbergs kommun samt med
trafikerande entreprendr uttrycks att den resandestatistik som utgjort en del i
utredningsunderlaget underskattar det faktiska resandet. Kommunen dnskar att linje
361 ska finnas kvar. Kommunen upplever att behovet av den ursprungliga linjen ar
storre an vad efterfragan skulle vara pa resor med en lokal matarlinje till taget inom
Bangbro och Kopparberg. Ljusnarsbergs kommuns asikt dverensstammer inte med de
analyser som gjorts av befolkningsdata och pendlingsménster. Det ar dock viktigt att
trafiken utformas i dialog med berérd kommun och pé grund av detta samt eventuella
oklarheter funnits i resandestatistiken gar Region Orebro lan Ljusnarsbergs kommun
till motes och bevarar linje 361 tills vidare. Den foreslagna matarlinjen realiseras
darmed inte men ersétts av en forlangning av ett antal turer pa linje 361 till/fran
Bangbro.
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Linje-362—Kopparberg—Bastkarn—Silverhdjdenssag Utgar i sin helhet
. : bvadsling

o Skol-farbetspendling:

fikerinasd : skoldagar
Frafikmangd:2-dubbelturerperdag
Forklaring till denna slutsats:
Linjen klassas pa grund av sin hoga andel grundskoleresor och fa antal dvriga
resendrer som en linjelagd skolskjuts. Den faller dar med inom kategorin for trafik
som ska reduceras i och med uppdraget att skapa en ekonomi i balans inom Region
Orebro lan.

Linje-308 Lindesberg—Stora—Kopparberg  Utgar i sin helhet

Forklaring till denna slutsats:

Pendlingsanalysen visar att efterfragan pa resor pa strackan som linjen trafikerar &r
koncentrerad till tatorterna Lindesberg, Stora och Kopparberg samt en tydlig
mellanmarknad i Guldsmedshyttan och i viss man dven byn Loa.

Linjen anvands véldigt sparsamt ddremellan och eftersom orterna med storst resande
har tagstopp sa utgor avgangarna med bussen en parallell trafik som uppdraget ar att
reducera.

Efterfragan pa resor till/fran Guldsmedshyttan kommer att tillgodoses av den
foreslagna nya linje 354. Motsvarande efterfragan fran byn L6a bedoms vara sa
dominerad av grundskoleelever och i dvrigt liten att kunderna hanvisas till tag och
bussar i Stora alternativt skolskjuts tillhandahallen av Lindesbergs kommun. 6
personer reser fran Loa bron i snitt per dag. 64% av dem ar grundskoleelever.

Linje 354 Ramsberg-Stora-Guldsmedshyttan-Lindesberg  Delstracka
Linjetyp: Regionlinje
Huvudsakligt syfte:

e Arbets-/studiependling samt fritidsaktiviteter.
e | riktning mot Stora och Lindesberg

Trafikeringsdagar: M-F +L-S
Trafikmangd: ca 10 dubbelturer per vardag, ca 5 dubbelturer L-S
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Hallplatser som ska angdras: Startar i Ramsberg och gar via Strassa, Stora,
Guldsmedshyttan och Norra industriomradet i Lindesberg och slutar vid Resecentrum
i Lindesberg.

Ovriga kommentarer:

Delstrackan Norra Allmanningbo — Ramsberg utgar pa grund av for litet underlag fran
andra &n grundskoleelever. De vagar som utgor alternativen pé strackan ar ocksa i
relativt hog utstrackning drabbade av halka under vintermanaderna vilket leder till
tillbud och installda bussar x-antal ganger per ar. Alternativet att trafikera med mindre
fordon finns inte pa grund av storre efterfragan pa resor langre ner pa linjen.
Delstrackan till verksamheten LIAB 6ster om Lindesberg &r borttagen sedan tidigare
och fortsatter att vara det pa grund av att det ej gar att vanda pa platsen sedan
sékerhetsklassningen hojts.

Linje353——Lindesberg—-Gusselby Utgar i sin helhet
. : ionlini
o Skol-farbetspendhing:
Frafikmangd:3-dubbelturerper-dag

Forklaring till denna slutsats:

Linjen har ett mycket lagt resande och har i sin nuvarande form inte attraherat det
reande som regionen hoppades pa. Den faller dar med inom kategorin trafik (linjer
med lagt resande) som ska reduceras i och med uppdraget att skapa en ekonomi i
balans inom Region Orebro l4n.

Linje 380 Stadstrafik inom Lindesberg Ny utformning
Linjetyp: Stadstrafik / Matarlinje

Huvudsakligt syfte:
e  Arbets-/studiependling samt fritidsaktiviteter
e Ska samplaneras med tagen norr- och séder ut

Trafikeringsdagar: M-F +L-S
Trafikmangd: Halvtimmestrafik/ Timmestrafik till taget
Hallplatser som ska angdras: Angor samtliga befintliga hallplatser efter korvéagen.

471 (761)
Region Orebro lan Framtagande av ny trafik | Forfattare: Lina Ramberg | Datum: 2020-01-07 35 (39)



Linje 64 Orebro-Kumla-Hallsberg-Laxa
Linje 53 Gavle-Borlange-Orebro-Mjolby
Linjetyp: Tagtrafik
Huvudsakligt syfte:
o Arbets-/studiependling samt fritidsaktiviteter
Trafikeringsdagar: M-F +L-S
Trafikmangd:
Orebro - Frovi = Halvtimmestrafik
Orebro-Lindesberg = Halvtimmestrafik
Orebro-Stora-Kopparberg-Stalldalen och vidare norr ut = Timmestrafik
Strackan Lindesberg-Orebro kommer att forstarkas av bussavgangar vid ett antal
ganger per dag pa grund av behov av kapacitet och for att skapa jamna intervall
mellan avgangar.
Hallplatser som ska angéras: Tagstopp i straket ar: Orebro Sodra, Orebro C, Frovi
RC, Lindesbergs RC, Stora RC, Kopparberg RC, Stalldalen, Grangesberg.

Linje 303 Lindesberg—Orebro Utgar i sin helhet
inictvo: Regionlini

o Skol-farbetspendling:

cranad: I | I

Forklaring till denna slutsats:

Analysen av efterfragan i relationen visar att den &r kraftigt koncentrerad till
andpunkterna centrala Lindesberg, respektive centrala Orebro. | den relationen kors
halvtimmestrafik i hogtrafik och timmestrafik i lagtrafik med taget och avgangarna
med bussen utgdr en parallell trafik som uppdraget ar att reducera.

En mellanmarknad som kommer att drabbas ndgot av detta beslut ar de personer som
idag anvander linjen fran hallplatserna Svampen och Karstavagen norra for resor till
Lindesberg. Dessa kunder hanvisas till Orebro RC och den tagtrafik som utgar
darifran.

Malpunkterna inom Lindesberg ar ocksa relativt utspridda och kopplingen mellan
dem och taget vid Lindesbergs RC sakerstalls genom forslaget till ny och utvecklad
stadstrafik inom Lindesbergs tétort.
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Linje 352 Lindesberg — Gronbo — Finndker
Linjetyp: Landsbygdslinje
Huvudsakligt syfte:

e  Skol-/arbetspendling.
e Skolor i Lindesberg

Trafikeringsdagar: M-F
Trafikmangd: 4 dubbelturer per skoldag, annars 1 dubbeltur per vardag
Hallplatser som ska angoras: Samtliga hallplatser pa strackan trafikeras.

Linje 350 Lindesberg — Rockhammar — Vedevag — Lindesberg
Linjetyp: Landsbygdslinje
Huvudsakligt syfte:

e Skol-/arbetspendling.
e Skolor i Lindesberg

Trafikeringsdagar: M-F
Trafikmangd: 1 dubbeltur per vardag
Hallplatser som ska angdras: Samtliga hallplatser pa strackan trafikeras.

Linje 351 Lindesberg — Frovi — Fellingsbro — Arboga
Linjetyp: Regionlinje
Huvudsakligt syfte:

e  Arbets-/studiependling samt fritidsaktiviteter.

e Bada riktningar
Trafikeringsdagar: M-F +L-S
Trafikmangd: 13-15 dubbelturer per vardag
Hallplatser som ska angéras:
Linjen bibehaller korvagen som den ser ut idag. Den efterliknar bilens korvag och gar
ej in via Vedevagsskolan eller Rya. Kunden hanvisas till tillganglighetsanpassade
hallplatser i anslutning till dessa omraden. I Frovi kor linjen via Ullersétter for att
upplevas attraktiv for elever och larare som ska till/fran Fréviskolan. Inom
Lindesbergs tétort bibehaller linjen sin yttackande korvag och utdkar pa sa vis antalet
kopplingar mellan taget vid RC och malpunkter i norra och sodra delarna av
Lindesberg.

Linje 314 Frovi-Billerud Korsnas—Ervalla—Olmbrotorp-Orebro
Linjetyp: Regionlinje
Huvudsakligt syfte:

o Arbetspendling-/studiependling samt fritidsaktiviteter.
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e Bada riktningar
e Studiependling galler__béde for grundskoleelever mot Frovi och
gymnasieelever mot Orebro.

Trafikeringsdagar: M-F +L-S

Trafikmangd: ca 10-15 dubbelturer per vardag, ca 5 dubbelturer L-S

Hallplatser som ska angdras: Denna linje ska erbjuda resor for den mellanmarknad
mellan Frovi och Orebro som inte taget nar.

Samtliga hallplatser langs korvagen ska angoras och speciella malpunkter langs
strackan som ska angoras i bada riktningar ar: Froviskolan, Billerud Korsnés, Ervalla,
Olmbrotorp och Kvinnerstaskolan. En stor andel som jobbar pé Billerud Korsnés bor
inom Frovi tétort.

Linje 324 Fellingsbro — Orebro
Linjetyp: Regionlinje
Huvudsakligt syfte:
o  Arbets-/studiependling samt fritidsaktiviteter.
e Arbetspendling i riktning mot Orebro
e Studiependlingen galler gymnasieelever och bara i riktning mot Orebro.

Trafikeringsdagar: M-F+L-S
Trafikmangd: ca 10-15 dubbelturer per vardag
Hallplatser som ska angoras: Samtliga hallplatser langs linjestrackningen angors.

9. Ekonomiska konsekvenser

Kostnader och intékter har berdknats for att sakerstélla att det nya trafikforslaget
innebar att besparingsmalet for straket uppnas. De reducerade kostnaderna och de
berékningsbara kostnadsokningarna er ut som foljer:

Tagtrafik
Reducering tdgavgangar (sex stycken turer) ger minskade produktionskostnader med
1,6 mnkr/ar.

Parallellgdende trafik

Linje 303

Linjen kors idag med 6 fordon och den nya trafiken kréver 2 fordon.
Produktionskostnaden &r idag ca 9 mnkr och i det nya upplagget ca 3 mnkr.

Den nya produktionskostnaden beréknas bli 4,2 mnkr och en beréknad 6kning av
periodkortsersattningen beréknas resultera i 6kade kostnader om ca 2,3 mnkr.
Den totala besparingen beréknas bli ca 6,1 mnkr/ar.

Linje 308

474 (761)
AY 7

38 (39)

Framtagande av ny trafik | Forfattare: Lina Ramberg | Datum: 2020-01-07 Region Orebro lan



Linjen kors idag med tre fordon (6002, 6004, 6006) och har trafikkostnader pé ca 4,4
mnkr. Sannolikt ar dock att ett av dess fordon behdvs for att forstarka omloppen i den
nya L354 och besparingen ska endast berdknas pa tva fordon.

Det &r sannolikt att kunder som idag reser med linje 308 kommer att forflyttas bade
till taget och till linje 354 efter trafikforandringarna. Berakningarna av dkade
periodkortsersattningarna bygger pa att halften av kunderna valjer taget och halften
buss.

Trafikforandringarna vantas bidra med minskade kostnader om ca 3,6 mnkr/ar.

Linjer med lagt resande

Linje 353

Linjen kors med ett stort fordon och den l&gre fordons och produktionskostnaden
berdknas vara ca 260 000 sek.

Den totala besparingen beraknas bli ca 860 000 sek/ar.

Skolskjutslinjer

Linje 362

Linjen kors idag med ett stort fordon och har produktionskostnader pa ca 300 000 sek.
Den totala besparingen beraknas bli ca 900 000 sek/ar.

Dessa reduceringar av trafik bedéms ge en besparing pa ca 13 miljoner sek. Det &r
dock inte den slutgiltiga besparingen eftersom trafikeringsforslaget dven innehaller
satsningar pa utokad trafik.

En del av de reducerade kostnaderna ska omférdelas och finansiera den foreslagna
utokningen av stadstrafiken i Lindesbergs tatort, forlangningen av linje 361,
forstarkning av L354 samt helgtrafik i relationen Fellingsbro-Orebro. Utredningen har
inte resulterat i nagra exakta kalkyler for denna trafik men berakningen ar att tva
fordon ska anvéndas i Lindesbergs tatort. Det totala besparingen kan endast
uppskattas och gors sa till ca 9-10 miljoner sek.

10. Hallplatsforandringar

10.1 Hallplatser som utgar

Nar trafiken forandras sa som beskrivs ovan blir effekten att ett antal hallplatser utgar.
Det hallplatsmaterial som utmarker dessa hallplatser idag behover da nedmonteras
och aterga till lager eller skrotas. Berérda hallplatser framgar av bilaga 2.

475 (761)
A 7

Region Orebro lan Framtagande av ny trafik | Forfattare: Lina Ramberg | Datum: 2020-01-07 39 (39)



Rapport
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‘e)l Region Orebro lan Datum: 2020-01-07

Forfattare: Lina Ramberg

Utredning av allman
kollektivtrafik

Straket Orebro-Lindesberg-
Kopparberg/Fellingsbro
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Bilaga 1

Linje 361

Figure 2. Riktning mot Kopparberg Figure 1. Riktning fran Kopparberg
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Linje 362

Figure 3. Riktning mot Kopparberg Figur 1. Riktning mot Silverhojdens s&g.
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Linje 308

Figur 3. Riktning mot Lindesberg. Figur 2. Riktning mot Kopparberg.
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Linje 354

Figur 4. Riktning mot Lindesberg

e\ g

Figur 5. Riktning mot Ramsberg
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Linje 353

A
Figur 7. Riktning mot Lindesberg

N

Figur 6. Riktning mot Gusselby
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Linje 352

Figur 8. Riktning mot Finnaker
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Linje 350

Figur 10. Riktning mot Finnaker
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Linje 351

Figur 13. Riktning mot Lindesberg

Figur 12. Riktning mot Arboga
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Linje 314

T

Figur 15. Riktning mot Orebro Figur 14. Riktning mot Frovi
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Linje 303

L]
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Figur 17. Riktning mot Orebro Figur 16. Riktning mot Lindesberg
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Linje 324

Figur 18. Riktning mot Fellingshro
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Rapport

[ T .
‘e)l Region Orebro lan Datum: 2020-01-07

Forfattare: Lina Ramberg

Utredning av allman
kollektivtrafik

Straket Orebro-Lindesberg-
Kopparberg/Fellingsbro
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Bilaga 2

Hallplatser som utgar

Linje 362

Klotenvégen, Kopparberg (150450) (Kvar om det blir en stadslinje i Kopparberg)

Nytorpsvagen (150450)
Sotbovagen (150470)
Mosstorpsvagen (150480)
Hogforsbruk (150490)
Mossgruvan (150510)
Mossgruvan vastra (150500)
Bastkérn (150520)

Linje 308

Ingelsdal (145250)
Ingelsdal norra (145260)
Ingelshyttan (145270)
Vasselhyttan (145280)
Strassavagen (145290)
Angarna (145300)
Baggaboda (145310)
Larsviken (145320)
Korsbacken (145340)
Loa bron (145350)
Norrsjolund (145360)
Hogkullen (145370)
Lakabécken (145380)
Sodra Bergsgarden (151180)
Blamansbécken (151170)
Kallbécken (151160)
Bjorkang (151150)

Delstracka pa L354
Ramsberg Bruket (145880)
Hagen, Ramsberg (145890)
Liljendal (145900)
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Lilla Nyckelbécken (145910)
Nyckelbédcken (145905)
Gammelbo (145920)
Gammelbo gard (145925)
Restavagen (145930)
Fannsétra (145940)
Torsuddsvagen (145950)
Hégernés (145960)
Grimstbodar (145964)
Nordantjarnstorp (145966)
Norra Allménningbo vagskél (145963)
Norra Allménningbo (145962)
Morskoga (146160)

Linje 353

Sodra Lovasen (146050)

Ragvaldsberg (146060)

Gusselby (146070)

Pensionarshemmet, Gusselby (146080)
Gusselby skola (146090)
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Region Orebro lin
Lina Ramberg
regionen@regionorebrolan.se

Kommentarer till aterkoppling rérande nedldggning av kollektivtrafik

Ljusnarsbergs kommun énskar gora fljande kommentarer till den planerade nedldggningen
av kollektivirafik i form av busslinjer och aterkopplingen frén Region Orebro lén daterad den
20 december 2019 pa tidigare remissvar frén kommunen.

Rent generellt konstaterar Ljusnarsbergs kommun att det i Region Orebro ldns aterkoppling
inte dver huvud taget kommenteras det mérkliga forhallandet att det genomforts
skatteviixlingar dir Ljusnarsbergs kommuns skattebetalare verldmnat ekonomiska medel till
Region Orebro ldn mot att de busslinjer som nu foreslas tas bort skulle vara kvar.

Vidare kommenterar inte Region Orebro lin det faktum hur deras forslag om nedlagda
busslinjer kommer hanteras i Regional utvecklingsstrategi 201 8-2030 (RUS) och antaget
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Orebro 1in 2016-2025, dessa tva beslutade dokument
ligger ej i linje med de foreslagna forandringarna for kollektivtrafiken.

De foreslagna minskningarna anser vi dr oproportionerliga. Tvé av tre linjer ar torslaget att
reducera trafiken med. Vi saknar fortfarande en analys baserad pa invdnarantal och
nyttjandegrad utifrén det. Att enbart se till absoluta tal dr helt orimligt, dd kommer det 1 en
framtid inte finnas nagon kollektivtrafik kvar utanfor ldnets centralort.

De forslag till atgirder som presenterats under hosten har ej heller tydligt visat vare sig de
enskilda eller samlade atgérdernas kostnadseffekt. Ej heller har det i dialogen preciserats
tydligt de ekonomiska utmaningar som finns inom omrédet Regional utveckling. Aven om
ambitionen fran Regionens sida varit att ha en transparent process upplever vi det som en stor
brist att kostnadseffekterna av atgirderna ej redovisats 6ppet och en avsaknad av alternativa
besparingar.

Sedan skattevixlingen genomfordes har Regionen medverkat till en utbyggnad av trafik till
och fran Stockholm. Uppenbart #r att dessa satsningar tagit stora resurser i ansprék, resurser
som vi anser ska bli kvar i och till gagn for lénets invanare som &r i behov av kollektivtrafik
inom linet. Vi besitter ej detaljkunskap gillande tagtrafiken Orebro-Stockholm. Borde inte
trafiken pa stambanan vara lonsam eller dtminstone kostnadsneutral? Den motivering som
ofta anges for interregionala satsningar &r att det &r av “avgorande betydelse” att regionens

Ljusnarshergs kommun www.ljusnarsherg.se telefon 0580-805 00

Gruvstugutorget kommun@ljusnarsberg.se fax 0580-718 30
714 80 Kopparberg

491 (761)



L JUSNARSBERGS

EgKOMMUN

centralort har en stark tillviixt vilket, enligt motiveringen, ska komma hela regionen till nytta.
Vi konstaterar att s& dr uppenbarligen inte fallet géllande kollektivtrafiken for vara
kommuninvénare.

I Region Orebro lins dterkoppling heter det att konceptet Nértrafik med anropsstyrd flextrafik
skall omfatta Ljusnarsbergs kommun i framtiden. Huruvida detta ir en fast utfiistelse eller ett
I6fte likt de som gavs i samband med skattevixlingen forefaller hogst osikert.

Betréiffande busslinjerna 361 och 362 delar inte kommunen uppfattningen att dessa ar
parallella med tagtrafiken. Busslinje 361 m&jliggor for boende i exempelvis Silverhsjden,
Horken och Stillberg nyttja kollektivtrafik. Dessa kan inte anviinda sig av taget. Busslinje 362
trafikerar riksvig 50, det vill sdga dster om befintlig tagstrickning och betjénar dirmed
boende i exempelvis Bastkérn, Hogfors och Mossgruvan, orter vilka ej ir beldgna vid
nuvarande tagstrickning. En nedlédggning av dessa eller ndgon av dem kommer leda till 6kade
skolskjutskostnader f6r kommunen, kostnader som obonhérligen kommer drabba andra
verksamheter i kommunen. Kommunen finner ingen logik i att det som anges som
skolbusstrafik i var kommun inte gor det generellt i ldnet.

Kommunen har svért att se ett behov av en ny busslinje Bdngbro-Kopparberg. Da kommunens
tolkning av Region Orebro lins aterkoppling #r att kostnaden for busslinjen Bangbro-
Kopparberg &r likvirdig med den f6r busslinje 361, prioriterar kommunen bestimt att
busslinje 361 kvarstar och nagon busslinje Bangbro-Kopparberg ej etableras. Dock ér
kommunens dnskemdl att bussturen tisdag eftermiddag pé busslinje 361 forldggs till klockan
15.00, och detta snarast méjligt dé vi idag tvingas siitta in en extra skolbuss tisdag
eftermiddag.

Vad giller busslinje 308 4r det av visentlig vikt att denna fungerar som ersittningstrafik nir
tagturer dr instéllda. DA instillda tagturer, alternativt kraftiga forseningar, ir ett frekvent
inslag hos SJ pa berord tagstrickning och sérskild insatt och utlovad ersittningstrafik i dessa
fall ofta ej fungerar, &4r busslinje 308 av vikt trots att den delvis kan uppfattas som parallell
med tagstrdckningen. Just vad géller 308:an beror den bade Ljusnarsberg och Lindesberg
varfr vi helst skulle se att vara kommuner tillsammans med Er fran Region Orebro lin gavs
en mojlighet att forutsittningslost diskutera 18sningar. Tiden for var “dialog” har olyckligtvis
hamnat i en period (jul-nyar mm) da manga varit lediga.

For Ljusnarsbergs kommun

Ewa-Leena Johansson
Kommunstyrelsens ordférande

Ljusnarshergs kommun www.ljusnarsberg.se telefon 0580-805 00
Gruvstugutorget kommun@ljusnarsberg.se fax 0580-718 30
714 80 Kopparberg
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Aterkoppling pa fragor och dnskemal i Yttrande éver utredning
rorande kollektivtrafiken fran och med hésten 2021, Region Orebro

lan.

Region Orebro 13n, 2019-12-20.

"Fragor

Rader osakerhet om efterfragan till/fran Bangbro, undrar om efterfragan finns for trafiken som
foreslas?

Det ar ca 100 personer som arbetspendlar mellan Kopparbergs tatort och Bangbro (ca 50 pers i
varje riktning). Utover detta finns grundskolelever som reser i relationen.

Ett av de storsta flodena av arbetspendlare som finns i detta strak ar de drygt 300 personer
som reser inom Kopparbergs tatort och utover resandet mellan Bangbro och Kopparberg &r
den foreslagna nya linjen dven tankt att vara till for dessa personer. Positiva effekter féljer pa
detta som att boende inom orten far tillgang till allméan kollektivtrafik for att resa till
vardcentralen, mataffaren etc. Det totala underlaget for linjen ar alltsa efterfragan pa vardags
och fritidsresor for 6ver 400 personer. SCB-datat visar dven att inom 400 m fran den nya linjen
bor drygt 1500 personer och det finns nastan 800 arbetstillfallen.

Vilka &r kostnaderna for denna trafik jamfort med den som gar for skolans rakning idag?

Idag kors linje 361 med ett fordon linje 362 med ett fordon. Det ar alltsa tva fordon totalt.
Den nya linjen i trafikforslaget kan koras med ett fordon totalt.

Bade linje 361 och 362 ar langa linjer rent avstandsmassigt ( linje 362 ar ca 2,7 mil enkel resa)
och den nya linjen kommer att vara ca 1,4 mil enkel resa vilket gor att vi har rad att kora fler
turer pa den linjen for samma peng. Vi har alltsa inte sparat in pa all den trafik ni har utan
omfordelat mycket av den och tanken ar att den ska vara till nytta for saval arbetspendlare,
skolelever och fritidsresor med den timmestrafik som kommer att koras.

Vad hiander om efterfragan pa Bangbrolinjen blir |ag? Laggs den ocksa ner da?

Tre ar efter trafikstarten kommer trafiken att utvarderas lite mer omfattande igen och Region
Orebro lans mal &r att hitta en trafik som &r attraktiv fér kunder, inte att lagga ner trafik. Finns
behov att gora justeringar for att gora trafiken mer efterfragad sa maste vi géra det men vi har
inga som helst planer pa att reducera all busstrafik fran er som kommun.

Har regionen Overvagt att dra ner pa antalet tjanstepersoner i sin organisation for att skapa
storre acceptans for de besparingar som gors pa utbudet av allman kollektivtrafik?

Inom det projekt som tar fram atgarder for att fa budgeten i balans vader man pa alla stenar
som gar for att hitta atgarder som innebar lagre kostnader. Det innebar att det dven diskuteras
hur bemanningen av verksamheten ska se ut pa ett sa effektivt satt som mojligt.

Linje 352 i Lindesbergs kommun ar ocksa klassad som linjelagd skolskjuts, vad &r anledningen
till att inte denna laggs ner nar motsvarande linjer i Ljusnarsberg goér det?

| Lindesbergs kommun laggs fem linjer som klassas som linjelagd skolskjuts ner i aug 2020
(L309, 315, 316, 317, 318) och ansvaret for att kora grundskoleeleverna pa dessa linjer overgar
till Lindesbergs kommun i och med detta. Det har alltsa reducerats kraftigt i kommunen och
linje 352 stod nast pa ko. | och med att linjen inte ar parallellt gdende med tag pa samma satt
som linje 361 ar samt att vi redan tagit bort fem linjelagda skolskjutslinjer i kommunen sa valde
vi att behalla den i férslaget.
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Utbyggd Nartrafik i kommunen

Utgangspunkten under utredningstiden har hela tiden varit att konceptet Nartrafik, som idag
testas i Nora och Askersund, ska utvidgas till att omfatta hela lanet. Det innebar att utover de
linjer ni fatt presenterade i trafikforslaget, kommer det att finnas anropsstyrd trafik att bestélla
mitt pa dagen for att ta sig till service eller anslutningsresa med taget i bade Lindesbergs och
Ljusnarsbergs kommuner.

Onskar:

L308 saxas med taget mot Lbg.

Den grundliga analysen visar att efterfragan pa linje 308 i hog utstrackning sammanfaller med
de stopp som taget gor. Vi tolkar monstret av efterfrdgan som att vi erbjuder bade buss och tag
féor ménga personer och det &r en utbudsstorlek som Region Orebro l4n inte har rdd med i
dagslaget.

Bussens kortid mellan Kopparberg och Lindesberg &r ca 55 min och med taget tar det 30 min.
Det gor att en saxning av tiderna ar sa gott som omajlig nar koppling dven 6nskas till tag,
starttider pa arbetsplatser samt skoltider. Antingen startar bussen samtidigt eller sa avgar den
samtidigt som taget och kritik har kommit fér bada fran er som kommun och vara kunder.

Anropsstyrd flextrafik till alla smabyar i kommunen sa att man kan komma in till Kopparberg
minst en gang/vecka for att handla och na 6vrig service.

I NA (18/12) laser jag att ni efterfragar en anropstyrd flextrafik till alla smabyar i kommunen for
att boende ska kunna na grundldggande service pa veckobasis. Vi inser att vi varit otydliga med
det faktum att planen ar att Nartrafikkonceptet med anropsstyrda turer i lagtrafik ska finnas
aven hos er i och med det nya trafikforsalget. Vi upplever att den skulle motsvara den typen av
utbud som ni efterfragar i artikeln. Stammer det eller &r det ndgot annan typ at trafik som ni
kanner till och vill referera till?
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Tillvaxtforvaltningen

Charlotte Lindstréom

0581-812 03
charlotte.lindstrom@lindesberg.se

2019-12-16

Yttrande dver Region (")_febro lans remiss gallande utredning av
allman kollektivtrafik (Orebro - Lindesberg - Kopparberg/
Fellingsbro), daterad 191115.

Generellt

Inledningsvis vill Kommunen lyfta det faktum att det sedan tidigare
har genomforts en skattevaxling gallande kollektivtrafiken, vilket
innebdr att det finns ett dtagande fran Regionen om att leverera
kollektivtrafik i motsvarande omfattning.

Lindesbergs kommun konstaterar att férslaget kommer att innebara
forandringar som pa olika satt paverkar medborgarna i kommunen.
Trots positiva delar som en utdkad stadstrafik i Lindesbergs tatort
sa innebdr forandringarna i kollektivtrafikutbudet en betydande
forsamring, i synnerhet for medborgare som bor pa landsbygden i
de norra delarna av kommunen.

Samtidigt &r kommunen mycket positiv till de delar av utredningen
som innebdr en satsning pa tagtrafiken, inklusive uppdraget till
Region Orebro gillande att se dver I6sningar for att 6ka tagets och
eventuella ersattningsbussars palitlighet. For Lindesbergs kommun
ar tillgadngen till en fungerande tagtrafik av storsta vikt for
samhallsutvecklingen.

Utredningen redovisar fokusrelationer i straket, vilka ar
fargmarkerade efter antal arbetspendlande (gront 6ver 150 st).
Kommunen vill lyfta vikten av att de gulmarkerade orterna i denna
lista hanteras sammantaget med de grona da de har en betydande
andel pendlare och/eller arbetsgivare av betydande omfattning. Ur
ett lokalt, och framfoérallt ur ett landsbygdsperspektiv, ar beaktande
av samtliga fokusrelationer av storsta vikt for kommunen.

Landsbygdsperspektiv

Lindesbergs kommun har en stor andel arbetsfora invanare som bor
pa landsbygden, manniskor som aktivt har valt att bo dar. En
forutsattning for att det ska vara attraktivt att bo pa landsbygden ar
dock en fungerande kollektivtrafik. Man ska inte behéva dga en bil

Lindesbergs kommun Stentdppsgatan 5 kommu&@liWPerg.se ORG NR 212000-2015 WEBB lindesberg.se
711 8o Lindesberg 71135 Lindesberg TEL 0581-810 00 BANKGIRO 821-3134



bara for att kunna bosatta sig pa landsbygden. Kommunen har ett
mycket strategiskt lage i forhallande till Orebro och évrig
arbetsmarknad. En bibehallen attraktiv kollektivtrafik mellan
Lindesbergs landsbygdsomraden och omkringliggande
arbetsmarknad ar en viktig del i bibehallen livskvalitet, mojlighet att
nad en alternativ arbetsmarknad och fritidssysselsattning som inte
finns pa orten. Samtidigt bidrar Lindesbergs kommun till en
minskad klimatpaverkan. En neddragning av kollektivtrafiken i
detta avseende blir dirmed kontraproduktivt och kommer att
innebara tydliga forsamringar for boende pa landsbygden.

Nar det géller linje 351 far kommunen rapporter fran medborgare
om att turerna pa linjen inte korrelerar med taget fran Lindesbergs
och Frovi stationer. Lindesbergs kommun utgors av en stor andel
landsbygd och har tre tagstationer, for att en satsning pa taget ska fa
effekt (upplevas attraktivt) behover mojligheten till byte av
transportmedel underlittas. Utredningen behéver kompletteras i
dessa delar.

Detsamma galler regionlinjen Ramsberg-Stora-Lindesberg. For att
Oka attraktiviteten, mojliggora byte av transportmedel och
arbetspendling med taget behover bussturerna synkas med tagets
avgangar fran Stora station. Enligt uppgift visar Regionens
resandeundersokningar, i nuldget, pa ett begransat antal resande
fran Stora station. Kommunens uppfattning ar att detta delvis beror
pa hur attraktivt det upplevs att anvanda kollektivtrafiken i dessa
delar av kommunen. Ar det "litt att gora ratt”? Upplevs
stationsmiljon och pendlarparkeringen trygg, etc? Kommunen
bedomer att Stora station har ett potentiellt stérre upptagnings-
omrade dn enbart Stord samhalle. Ur ett landsbygdsperspektiv ar
det rimligt att dven anta att invanare fran exempelvis Loa, Strassa,
Ramsberg och Guldsmedshyttan med omnejd ar benédgna att vilja
Stora station. I syfte att mojliggora en effektiv arbets- och
studiependling samt for att na fritidsaktiviteter och néjen utanfér
landsorten.

[ Lindesbergs kommuns 6versiktsplan framgar bland annat att
tatorten Guldsmedshyttan/Stora ska prioriteras betraffande
samhallsutveckling. En viktig del i detta ar tillgang till en fungerande
kollektivtrafik. I dagslaget saknas kvalls- och helgtrafik som
mojliggor for medborgarna att forlagga sin fritid i Lindesberg eller
Orebro utan att vara bilberoende. Kommunen har en aldrande
befolkning, dar bilanvindandet minskar med aldern, vilket leder till
ett 6kat behov av kollektivtrafik. Detta perspektiv behover beaktas i
utredningen.

Kommunen har i flera sammanhang papekat brister i attraktiviteten
for resendrer pa landsbygden. Bland annat saknas vaderskyddade
hallplatser pa manga strackor. Att resendrer exempelvis hdnvisas till
enbart en hallplatsstolpe pa RV 50, i synnerhet under vinterhalvaret
och med tung trafik passerande, kan knappast motivera
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medborgarna till att valja kollektivtrafiken. Att dra ner pa
kollektivtrafiken, baserat pa antal resande, innan man ens erbjudit
en grundlaggande standard (attraktivitet) pa hallplatserna kdnns
som att borja i fel &nde om man vill 6ka andelen medborgare som
valjer att resa kollektivt.

Som en miniminiva i de delar av landsbygden som inte kan forses
med fullskalig kollektivtrafik behover mojligheten till anropsstyrd
trafik ses over. Den har typen av trafik innebar tyvarr ingen
moijlighet till arbetspendling men fyller en viktig funktion for att na
annan viktig samhallsservice.

Kommunen ser positivt pa utredningens forslag betraffande
helgtrafik pa strickan Fellingsbro-Orebro, vilket ar viktigt for savil
permanenta invanare som folkhégskolans elever.

Lindesberg centralort

Neddragningarna av linje 303 kommer paverka medborgarna i de
sodra delarna av tatorten pa ett betydande sitt. Tanken att dessa
resendrer istdllet ska ta sig till tdgstationen ar ambitiés. Kommunen
ser dock en risk i att detta inte kommer att ske, att neddragningarna
kommer gora kollektivtrafiken mindre attraktivt och att bilen som
transportmedel vdljs istdllet. Kommunen anser att en analys av hur
den sddra delen av tatorten paverkas saknas i Regionens rapport
(delstudie av L303 mfl) och darfér bor kompletteras.

[ samband med satsningen pa taget bor dven mojligheten att inféra
senare turer pa striackan Orebro-Lindesberg ses éver. Nuvarande
tidtabell innebar att medborgare hanvisas till bil under senare
kvallar, vilket drabbar saval fritidsutovare som personer med
obekvam arbetstid.

Kommunikation

Lindesbergs kommun vill dven lyfta vikten av att Regionen tar
ansvar for kommunikation till medborgarna vid eventuella
forandringarna i kollektivtrafiken. Kommunikationen ska ga via
huvudmannen for kollektivtrafiken och det behover vara tydligt vart
medborgare i Lindesberg kommun kan vinda sig med fragor.

Yttrandet har beretts i samrad med politiken i Lindesbergs kommun.

Charlotte Lindstréom
Infrastrukturansvarig
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KOMMUNSTYRELSEN 2019-11-27

Ks § 287 Dnr KS 0016/2019

Yttrande éver utredning rérande kollektivtrafiken fran och
med hosten 2020, Region Orebro lin

Arendebeskrivning

Region Orebro lin har vid méte den 25 november 2019 presenterat utredning
rérande kollektivtrafiken. Utredningens uppdrag har varit att férnya trafiken i
enlighet med efterfragan samt uppfylla krav pa effektivisering och besparing.

Utredningens férslag rérande Ljusnarsbergs kommun #r att reducering av
busstrafiken pa linjerna 303 Orebro-Lindesberg, 308 Lindeberg-Kopparberg och
361 Kopparberg-Stilldalen-Horken-Gringesberg med motiveringen att dessa ér
parallellgiende med tagtrafiken. Linjerna 361 och 362 Kopparberg-Stélldalen-
Hérken-Griingesberg tas bort fér skolelever och ersiitts med kommunal skolskjuts,
bibehéllen tagtrafik och ny busslinje Kopparberg-Bangbro med tur var timme med
syfte att mata till frin tiget.

Utredningens forslag planeras inforas fran och med hdsten 2020.

Region Orebro lin &nskar yttrande éver férslaget senast den 16 december 2019.

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen uppdrar till kommunchef Berit Westergren upprétta yttrande &
kommunens vignar utifran dagens diskussion innebérande att i yttrandet skall inga
att kommunen anser Region Orebro lins forslag till beslut vara bedrdvligt med
hiinsyn till perspektivet att hela lidnet skall erbjudas mdjlighet till god kollektiv-
trafik samt att Region Orebro lin genom nedléiggning av linjerna 361 och 362 som
linjetrafik &verfor kostnaderna till Ljusnarsbergs kommun {6r att genomféra
Region Orebro lins besparingar. Vidare skall i yttrandet patalas kommunens sedan
en lidngre tid framforda forslag om anropsstyrd busstrafik i kommunen.

Expediering
Kommunchef Berit Westergren

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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Remissvar Ljusnarsbergs kommun

Bakgrund

Region Orebro utreder nytt trafikférslag fr o m december 2021. Politiker och tjansteman fran Region
Orebro har presenterat det nya forslaget till utbud av allmén kollektivtrafik i straket Orebro-
Lindesberg-Kopparberg i Kopparberg 2019-11-25 for kso, ekonomichef, skolskjutssamordnare och
kommunchef.

Uppdraget ar att:

- Fornya trafiken i enlighet med efterfragan
- Uppfylla krav pa effektivisering och besparing (inom Region Orebro)

Kategorier av trafik som identifierats dr:

- Parallellgdende trafik
- Linjelagd skolskjuts
- Linjer med lagt resande

For Ljusnarsbergs kommun kommer skoltrafiken paverkas i flera omraden da den i dag nyttjar
befintlig kollektivtrafik.

Trafiksatsningar

Bibehallen tagtrafik.

- Bra att tagtrafiken bibehalls men vi ser gdrna att den utokas pa helger sa att sista taget
l6rdagar gar senare an kl 17och att tg fran Orebro gar senare dn 17:53. Detdrma o omojligt
att nyttja regionens kulturcentrum en l6rdagskvall for invénarna i Ljusnarsberg som vill fardas
miljovanligt.

Ny lokal linje Kopparberg-Bangbro.

- Behovet fanns i stor utstrackning da vi hade ménga asylsékande och nyanldnda som bodde |
Bangbro. Det finns en stor osdkerhet kring behovet i nulaget. Kommunfullmaktige har
beslutat att riva 2/3-delar av allmannyttans bestand i Bangbro. Anropsstyrd trafik vore ett
bittre alternativ. Om linjen inrattas har den precis avslutade skolskjutsupphandlingen
feldimensionerats. En fullstor skolbuss skulle kunna ersittas med en mindre buss men avtal
med entreprendr ir redan tecknat. Avtalen |6per pa fem ar.

Reduktion av trafik

- Linje 308 ingick som en del av trafiken nar skattevaxlingen genomfordes. Linje 308 ser vi att
en fullstindig nedlaggning av linjen drabbar de 150-200 resenarer som i snitt véljer bussen
som fardmedel framfor taget pa vardagar. Det kan avse sjukresendrer, gymnasieelever och
personer boende lidngs strackan m fl. Kan tidtabellen for 308 korrigeras och bli ett
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komplement till taget med avgangar mindre inpa tdgavgangarna. Vi saknar en sddan analys i
forslaget.

Linje 362 ingick som en del av trafiken nar skattevéxlingen genomférdes 2012. En
nedlaggning innebdr 6kade kostnader for kommunen, ldgre kostnader fér regionen utan att
nagon reglering utifran genomférd skattevaxling foreslas.

Linje 361 ingick som en del av trafiken nér skattevaxlingen genomférdes 2012. Har har
resandet dkat fran 2018 till 2019. En nedldggning innebir 6kade kostnader for kommunen,
lagre kostnader for regionen utan att ndgon reglering utifrdn genomférd skattevaxling
foreslas.

Linje 361 och 362 anvdnds i dag bade som skolskjuts och vanlig persontrafik och ingar i
skattevaxlingen. | dag &r det 10 elever pa linje 362 och 43 elever pa linje 361 pa
morgonturerna. Det innebér svarigheter att ha endast en fullstor buss (51 platser). Om dessa
linjer tas bort kommer det att fordyra var skolskjutstrafik med uppskattningsvis 650 000 kr
per ldsdr och per buss. Risken finns att det krdvs ytterligare en buss vilket da kan férdubbla
kostnaden. For kommunen faller kostnaden for skolkort bort och givetvis motsvarande intakt
for regionen.

Kommunens efterfragan

SIa vakt om taget dr viktigt for oss men istéllet fér matartrafik skulle vi vilja ha kvar bussar
som vi i dag nyttjar for skoltrafik.

Viktigt att den allmdnna kollektivtrafiken inte forsvinner genom att anvidnda sig av
anropsstyrd trafik i hogre grad.

Kundernas efterfragan

Sjélvklart finns en efterfragan fran invanarna att busstrafiken ska finnas kvar. Manga behover
bussen for att ta sig till service beldgen i Kopparberg alternativt Lindesberg/Orebro.

Kommentarer - framtagen data

Se kommentarer under "Reduktion av trafik” dar vi kommenterat statistiken. Den i férslaget
angivna resandemangden pa linje 361 (15 pers) stammer inte. Utpendlingsmdjligheter for
Ljusnarsbergs kommun ar viktig for att behalla skatteintdkter och inpendlingen &r viktig for
kommunens kompetensforsorjning. Inpendlingens betydelse bekréftas av vara stora
arbetsgivare i kommunen.

Tagtrafik

Tagtrafiken ar oerhort viktigt for Ljusnarsbergs kommun. Den ger méjligheter fér ménniskor
att arbetspendla och skolpendla inom Orebro lan.
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Kopparberg — Bdngbro

- Vianser att anropsstyrd trafik dr ett battre alternativ.

- Finns det underlag for att kdra matartrafik en gang/timme?

- Hur ser den kostnaden ut jamfért med att behalla linjer dar vi kor skoltrafik?
- Vad hinder om efterfragan blir |ag? Tas da dven den bussen bort?

Effekter for skoltrafiken

Dubbel kommunal kostnad da den redan ar skattevaxlad. 2012 &verfordes kollektivtrafiken till
Region Orebro lans ansvar. 34 6re per intjanad hundralapp gick darmed till regionen fran
kommunerna. For Ljusnarsberg motsvarar det 2020 minskade skatteintdkter med 3 072 000 kr.
Nar skattevaxlingen genomfordes ingick de busslinjer som nu foreslas tas bort. Att for
kommunen dels fa kraftigt 6kade kostnader for skolskjuts, dels en kraftigt forsamrad service for
kommuninvanarna ar inte acceptabelt. Fér manga elever kommer det bli en avsevird forlang
skoldag da restiden till och fran skolan forlangs.

Ovrigt

"Trenden &r att allt fler pendlar allt l[angre stréckor, vilket gor att arbetsmarknadsregionerna blir
storre. Urbaniseringstrenden pekar mot att de mindre kommunerna kommer att bli allt mer
beroende av inpendling for att klara den framtida arbetskraftsférsérjningen.”

Citatet &r hamtat fran Regional utvecklingsstrategi 2018-2030 (RUS): Tillvéxt och hallbar utveckling i
Orebro ldn. Det finns otaliga exempel i bAde RUS:en och i det av Regionfullmaktige antagna
trafikférsorjningsprogrammet for Orebro 13n 2016-2025 som beskriver och understryker vikten av en
vil utbyggd och fungerande kollektivtrafik for att uppna malen om tillvéxt och hallbar utveckling i
hela regionen.

Nedan foljer ett utdrag ur trafikforsorjningsprogrammet:

”Ar 2025 har Orebroregionen Sveriges mest nojda resenirer med kollektivtrafiken. Den allménna
uppfattningen bland lanets invanare, bade dem som anvander kollektivtrafiken och dem som reser
pa andra sitt, 4r att Orebroregionen har Sveriges basta kollektivtrafik. De flesta upplever att
kollektivtrafiken dr det smidigaste sattet att forflytta sig, ddr avstanden dr for langa for att man ska
kunna ga eller cykla. Resendren kdnner stor trygghet att buss och tag avgar och kommer frami tid.”

Nar vi laser det forslag om besparingar inom busstrafiken och det tidigare forslaget att minska
tagtrafiken kan vi inte se nagon harmonisering med de méal och program som regionfullmaktige
antagit och som med stor noggrannhet och med mycket nedlagd arbetstid kommunicerats och
processats med bl a var kommun. Vi tvivlar starkt pa att malen med Sveriges mest ndjda resenarer
2025 och att Orebroregionen har Sveriges basta kollektrafik kommer ens i niarheten att nas.

Vi upplever en koncentration av resursutnyttjande till centralorten och de narliggande kommunerna
och Stockholm. Vi noterar att ytterligare en taglinje till Stockholm precis haft premiar dar regionen ar
en av finansidrerna. Aven dir gr regionen in med 5 mkr i ett projekt (enligt Nerikes Allehanda) om
minskat fossilt bransleanvandande. Var egen erfarenhet av att standigt omprova vara verksamheter
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ur ett effektivitetsperspektiv genom minskat antal tjanstepersoner for att skapa stérre accept for
fordndringar. Gors sadana dvervagningar inom aktuellt omrade?

I utskickat underlag framgar att inom vissa delar i Lindesbergs kommun férblir trafik som anges som
studieresor (skolskjuts?) orérd. Ar det skillnad mellan klassificering mellan kommunerna?

Forslaget till reduktion av kollektivtrafiken ar inte acceptabel ur flera aspekter:

e Detinnebdr en nedmontering av servicen fér manga kommuninvanare vars enda
transportmedel dr bussen. Svarigheterna for framst &ldre boende léngs busslinjen kommer
bli mycket stora. Risk att isolering dkar, sjukresor och fardtjanst dkar och en allman
upplevelse av svek som skapar en uppgivenhet som breder ut sig. Att i maldokument och
program frammala en bild av hogsta kollektivtrafikniva for att i praktiken gora tvart om ar
svarbegripligt och upprérande.

e Vardet av den skattevaxling som genomférdes 2012 blir ytterligare reducerad. Redan har
férsamringar i busstrafiken gjorts sedan 2012 och att som nu vilja ta bort resterande linjer
innebar en dverviltring av kostnader till kommunen fér utékad skolskjutstrafik. Minst en
fullstor buss, troligen ocksa en mellanstor kommer krdvas med en uppskattad 6kad kostnad
for kommunen med 650-1 200 tkr reducerat med skolkortskostnaden.

Vidrinforstadda med att kollektivtrafiken behdver omprévas regelbundet. Ménniskors resvanor
fordandras 6ver tid. Men, av de forslagna atgarderna i var kommun anser vi att vi far béra en
oproportionerligt stor andel av besparingarna som gors i ldnet. Darfor staller vi nu vart hopp till
styrelsen att man lindrar dessa foreslagna atgarder och aterkommer med ett nytt forslag.

Med vanlig halsning

@QMQWJ

Ewa-Leena Joha son/kommunstyrelsens ordforande Ljusnarsbergs kommun
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Samhallsbyggnadsnamnden

Justering av agardirektiv samt Langsiktigt program for
Tag i Bergslagen

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsnimnden beslutar, under forutsittning av dvriga deldgares
gemensamma beslut

att anta Langsiktigt program for Tag i Bergslagen 2019 — 2030.

Sammanfattning

For att mojliggora Tag 1 Bergslagens dgares ambitioner samt att skapa en robust
och effektiv trafik har 4garna gemensamt upprittat ett langsiktigt program, for
trafikutvecklingen med fokus pa behovet av tdgfordon. Detta program kommer
ocksa att vara ett underlag for Tag 1 Bergslagens arbete med anskaffning av
tagfordon.

Arendebeskrivning

Tag i1 Bergslagen égs till lika stora delar av Region Gévleborg, Region Dalarna,
Region Vistmanland och Region Orebro lin. Agarna ir tillika Regional kollektivtrafik
myndighet (RKM) i respektive ldn. I egenskap av RKM tar dgarna fram var sitt
Regionalt trafikforsorjningsprogram (TFP). De sammanlagda ambitionerna for Tag i
Bergslagens trafik i dessa program var betydligt hogre &n det aktuella trafikutbudet.
Det saknades dock en gemensam ambition for det gemensamma trafiksystemet.

Det foreligger ett behov av att byta ut fem tigfordon av dldre modell. Ovriga 23
tagfordon i flottan stér infor 6kade hyreskostnader, bland annat p& grund av flera
nddvindiga upprustningar och forbattringar i syfte for att 6ka robustheten och
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bibehalla en god komfort. Dessutom behdver andelen reservfordon utokas, sa att
service, underhall och reparationer kan ske utan onddig paverkan pé trafiken.

Med anledning av ovanstaende forutsittningar har dgarnas egna tjénsteorganisationer,
pa dgarnas uppdrag, tillsammans tagit fram ett langsiktigt gemensamt langsiktigt
program Téag i Bergslagens trafiksystem, med fokus pa fordonsbehovet. En forsta
analys visade pa ett behov av 12 nya fordon, vilket tillsammans med 6vrig
kostnadsutveckling inte var ett realistiskt alternativ. Genom att tillsammans prioritera
och effektivisera trafiken har 4garnas ambitioner och behovet av 6kad robusthet kunnat
tillgodoses med 6 nya fordon (varav fem ersatter dldre fordon) 2023 och ytterligare ett
2030. For Orebro lins del innebir det frimst att nivan pa trafikutbudet mellan Orebro-
Lindesberg-Ludvika bibehélls, medan trafiken langs Godsstraket genom Bergslagen
(Storvik — Avesta — Fagersta — Orebro) samt Hallsberg-M;jdlby minskar successivt.

Genom det langsiktiga programmet ges bolagets styrelse ett uppdrag att verkstilla
kollektivtrafikmyndigheternas ambitioner. Med utgangspunkt i detta kan Tag i
Bergslagen utreda anskaffningen av nya tdgfordon, och &terkomma till dgarna nér
kostnader och borgenssummor finns klargjorda.

Beredning
Uppdraget om det langsiktiga programmet har avrapporterats vid Tég i Bergslagens
dgarmote.

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

De trafikala foréndringar som foreslas endast en mindre del av resenédrerna. Merparten
av trafikutbudet kommer att vara fordndrat. Beslutet bedoms dérfor ha begrinsade
konsekvenser for milj6-, barn- och jamstalldhetsperspektiven.

Ekonomiska konsekvenser

Den sammanlagda okade hyreskostnaden for de sex tdgfordonen frén 2023 berdknas
till 20 — 25 mnkr/4r.

Hyreskostnaden for 6vriga 23 fordon i Tag i Bergslagens fordonsflotta kommer att 6ka
under de ndrmaste aren beroende pa flera olika omstiandigheter, vilket ocksa beaktats.
Atgiirder for 6kad driftsikerhet, anpassning till nytt signalsystem (ERTMS), forbéttrad
komfort samt finansieringsforhallanden innebér en sammanlagd 6kning av
hyreskostnaderna pa cirka 20 mnkr/ar.

For Region Orebro ldn kommer kostnaden for Tag i Bergslagen successivt att dka med
cirka 6 mkr till &r 2023 med anledning av 6kade hyreskostnader. Kostnadsokningarna
ar en orsak av renovering av Reginatdgen samt att de nya tdgen kommer att ha en
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hogre hyreskostnad dn de X14-tadg som fasas ut. De trafikreduceringar som foreslés i
programmet innebér dock att kostnadsutvecklingen blir mindre &n den hade blivit med
oforindrad trafik.

Beslutsunderlag
Langsiktigt program for Tag i Bergslagen

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Region Dalarna
Region Vistmanland
Region Givleborg
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1 Sammanfattning

Tagtrafik ar en viktig forutsattning for den regionala utvecklingen och kraver en
langsiktig planering. Tag i Bergslagens dgare har darfor enats om detta Program
for att kunna forverkliga sina langsiktiga ambitioner och planer.

For att uppfylla de malsattningar som dgardirektivet ger uttryck fér och for att
skapa en resurseffektiv trafik behdvs omprioriteringar och forstarkningar av
trafiken. Utbudet Mora — Borldange och Fagersta — Vasteras forstarks. Den
genomgaende trafiken langs Godsstraket och trafiken till och fran Mj6lby
minskas. Direkttaget mellan Fagersta — Smedjebacken — Borlange tas bort.
Forandringarna beskrivs ndrmare i kapitel 6 — 9.

Fordonsflottan behdver utdkas, forbattras och till viss del férnyas, for att
mojliggora ett utdokat utbud och ett mer robust trafiksystem.

Totalt sett kravs sju nya fordon fram till 2030. Det forutsatter att respektive
agare fattar nédvandiga beslut om finansiering och borgensataganden. Det
forutsatter ocksa att Trafikverket genomfor och slutfor nodvandiga atgarder i
infrastrukturen enligt tidplan.

Berakningar av kostnadsutvecklingen i kapitel 7 — 9 bygger pa antagandeni
kapitel 6.4 och att alla atgarder i Programmet genomfors. Den ekonomiska
utvecklingen ska inte ses som ett faktiskt utfall, utan som en langsiktig indikation
utifran kanda data vid Programmets upprattande.

2 Inledning

Kollektivtrafik i allmanhet och tagtrafik i synnerhet ar en viktig forutsattning for
regional utveckling. Genom snabba forbindelser minskar de tidsmassiga
avstanden mellan orter. Tillgdnglighet till storre och mer varierade arbets- och
studiemarknader skapas och forbattras. Det finns ett positivt samband mellan
tillgangen pa hogutbildad arbetskraft och ett breddat naringsliv vilket gor det
lattare att matcha tillgang och efterfragan pa arbetskraft. Taget kan genom sina
produktfordelar, som mojliggor att manga kan anvanda restiden till arbete eller
avkoppling, forkorta det upplevda tidsavstandet ytterligare.

Det finns ett flertal olika aspekter att ta hansyn till for att bedoma resandebehov
med tagtrafik i framtiden. Befolkningsutveckling, arbetsplatsstrukturer och
forandringar i pendlingslangd ar till stor del grunden for att bedéma
morgondagens behov.

| all kollektivtrafik ar beldggningsgraden ojamn 6ver dygnets timmar och pa olika
strackor, Tag i Bergslagen ar inget undantag. Den storsta potentialen finns dar
resandet redan ar hogt och det kraver forstarkta eller omprioriterade resurser.
For att knuffa beteendeférandringen i ratt riktning behoéver alla intressenter
arbeta aktivt med att lyfta tagets produktférdelar och férutsattningar.
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3 Dokumentets syfte och bakgrund

For att mojliggodra en langsiktig utveckling av trafiksystemet och bolaget Tag i
Bergslagen har dess fyra dgare, Region Orebro Lin, Region Dalarna, Region
Gavleborg samt Region Vastmanland tagit fram detta dokument “Langsiktigt
program for Tag i Bergslagen”, nedan kallat “Programmet”. Syftet ar att 4garna
gemensamt staller sig bakom den utveckling och de ataganden som beskrivs
nedan.

Programmet utgor en fordjupning av respektive dgares eget regionala
trafikforsorjningsprogram. | likhet med ett regionalt trafikforsorjningsprogram
ska Programmet ses 6ver minst en gang per mandatperiod och vid behov
revideras.

Programmet tar sikte pa fyra olika tidpunkter, 2019, som utgér nuldaget samt
planerade forandringar till artalen 2022, 2026 och 2030. F6r att uppna mal och
ambitioner med programmet kan nagra storre atgarder identifieras. Dessa beskrivs
oversiktligt for respektive tidpunkt och nar de bor vara genomférda. Ansvaret for
atgarderna varierar, men ar lika fullt forutsattningar for att lyckas.

4 Mal och prioriteringar

| Tag i Bergslagens dgardirektiv aterfinns foljande mal.

Overgripande mal

1. Medborgarnas tillganglighet till arbetsmarknad, studier och vardagliga
fritidsaktiviteter ska 6ka.

2. Bolaget ska bidra till att 6ka det kollektiva resandet

Bolagets trafik ska upplevas som trygg for alla

4. Bolaget ska 6ka sin positiva paverkan pa klimat och miljo

w

Strategiska mal

1. Tagtrafiken ska na fler manniskor och koncentreras darfor till starka strak

2. Samarbete om trafikering ska efterstravas med narliggande
kollektivtrafiksystem

3. Tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt for personer med
funktionsvariationer

Programmet tar i forsta hand fasta pa de tva forsta 6vergripande malen och det
forsta strategiska malet, da de har storst relevans for trafikutbudet och
fordonsbehovet. | kapitel 7 — 9 beskrivs prioriteringar for en resurseffektiv trafik i
syfte att uppna malen.

5 Avgransningar

Programmet innefattar inte behov och férutsattningar for service och underhall
avseende depaer eller servicehallar.
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6 Nulagesbeskrivning 2019

6.1 Banornas namn och strackningar

Trafiksystemet inom Tag i Bergslagen beskrivs i kommande kapitel. |
beskrivningarna férkommer namn pa banorna. Nedan beskrivs darfér banornas
namn och strackningar.

6.1.1 Bergslagsbanan

Bergslagsbanan stracker sig fran Gavle till Frovi, via Falun, Borlange och Ludvika. |
Storvik (vdster om Gavle) och i Frévi (norr om Orebro) ansluter Bergslagsbanan
till Godsstraket genom Bergslagen.

6.1.2 Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen, nedan kallat Godsstraket, stracker sig fran
Storvik till Mjélby via Avesta/Krylbo, Fagersta, Orebro, Hallsberg och Motala.
6.1.3 Dalabanan och Siljansbanan

Dalabanan stracker sig fran Mora till Uppsala, via Avesta/Krylbo och Sala.
Bandelen mellan Mora och Borlange benamns ocksa som Siljansbanan.

6.1.4 Bergslagspendeln

Bergslagspendeln stracker sig fran Ludvika till Vasteras via Fagersta och
Hallstahammar.

Utskriftsdatum: 2019-09-20
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6.2 Trafikutbud
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Bastrafik
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120 min

Figuren beskriver trafikutbudet i trafiksystemet. Fdrgmarkeringen visar vilken
utbudsniva som strickorna har enligt férklaringen. En streckad linje innebdr att
utbudsnivan uppnads tillsammans med utbudet av kommersiell trafik. Med
hégtrafik avses morgon och kvdll pa vardagar, medan bastrafik avser évrig tid pa
vardagar. Fér aren 2022, 2026 och 2030 aterfinns motsvarande kartor ddr
madlbilden for trafiksystemets utbud beskrivs pG samma sdtt.
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6.2.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje |Delstrdcka T19 host
50 |Morastrand-Borldange 7
53 |Géavle-Borlange 16,5
53 |Borlange-Ludvika 18

53/54 [Orebro-Hallsberg 24
53 |Hallsberg-Mj6lby 8
54 |Gavle-Avesta Krylbo 6
54  |Avesta Krylbo-Fagersta 6
54  |Fagersta-Skinnskatteberg 6
54 [Skinnskatteberg-Orebro 5
55 |Ludvika-Fagersta 9
55 |Fagersta-Surahammar 18
55 [Surahammar-Vasterds 18

6(30)

Tabellen ovan beskriver antalet dubbelturer vardagar fér olika delstréickor fér
hésten T19. Fér dren 2022, 2026 och 2030 dterfinns motsvarande tabeller, dér
utbudet beskrivs utifrdn tdnkta principtidtabeller.

514 (761)

Utskriftsdatum: 2019-09-20



6.3 Fordon
Tag i Bergslagen forfogar over totalt 28 fordon.

—
—— 8
\

i

23 stycken X50 (2-vagnars, dven kallad Regina).
e I e \

5 stycken X14 (2-vagnars)

24 fordon ar tursatta och fyra fordon utgor reservkapacitet, det ger en
tursdttningsgrad pa cirka 86 procent (24 tursatta fordon dividerat med 28
tillgangliga fordon).

6.3.1 Reservkapacitet (reservfordon)

En tillracklig reservkapacitet, alltsa antalet reservfordon, ar en férutsattning for
att ett trafiksystem ska vara robust. Reservkapacitet behovs dels for planerat
forebyggande underhall (service) och dels fér avhjdlpande underhall
(reparationer). Forutsattningarna varierar over aret. Pa vintern innebdar sno och
isbildning pa fordonen att bade det forebyggande och det avhjilpande
underhallet kan ta langre tid och darmed ta mer fordonsresurser i ansprak.

Sett 6ver tid har Tag i Bergslagen oftast haft minst ett fordon ur drift pa grund av
yttre paverkan, genom till exempel dlgkrockar, trafikolyckor med vagfordon vid
plankorsningar eller trasig infrastruktur. X14 och X50 fordonen behéver mer
underhall i takt med att fordonen aldras. Nar ett eller flera fordon maste tas ur
trafik och kraver avhjalpande underhall forsamras ocksa forutsattningarna for att
kunna utfora forebyggande underhall pa ovriga fordon. Detta faktum forstarks av
att trafiksystemet stracker sig 6ver ett relativt stort geografiskt omrade.

Forutsattningarna for underhall kan forbattras genom forbattrade forhallanden
avseende underhallsdepa, reservdelshallning och planering. Givet radande
forhallanden &r det 6nskvart att tursattningsgraden ar cirka 80 procent.

7(30)
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6.3.2 Upprustning, underhall och systemforbattringar

X50 har en berdknad ekonomisk livslangd pa cirka 30 ar och de narmar sig nu
20 ar. Darfér genomfors en storre upprustning som pabdorjas 2019. Tag i
Bergslagen har bestallt nagra ytterligare forbattringar i samband med den
planerade upprustningen:

- Renovering av passagerarstolar — forbattrad komfort

- Dubbla stromavtagare — forbattrad driftsakerhet

- Elektrisk handtork — for att forhindra stopp av pappershanddukar i
toaletter

- Forbattrad stralkastarbelysning, LED — 6kad livslangd ger minskat
underhall

- Forbattrad innerbelysning, LED — 6kad livslangd ger minskat underhall

Vissa kritiska delsystem kan komma att behéva bytas helt da de inte langre kan
underhallas i brist pa reservdelar, exempelvis tryckluftssystemet. Anpassning till
ett nytt signalsystem (ERTMS) behover goras for att alla fordon ska kunna
trafikera hela trafikomradet.

Ovanstaende atgarder berdknas innebara en 6kad hyreskostnad pa ungefar
600 tkr/fordon/ar under 10 ar.

Forutom ovanstaende planerade underhallsatgarder finns ocksa en upparbetad
underhallsskuld som behover regleras.

Nagon plan for hur dessa atgarder ska genomforas och vilken eventuell paverkan
det kan fa ur ett trafikperspektiv foreligger inte vid Programmets upprattande
och tas darfor inte i vidare beaktande i Programmet.

Forutom ovanstaende atgarder finns ytterligare forslag pa atgarder for att
forbattra fordonens tillforlitlighet och robusthet. Sddana forbattringsatgarder
kan innebéra kostnadsokningar, troligen i form av hyreskostnader. En
konsekvens av forbattrad tillforlitlighet och robusthet bor vara att behovet av
avhjalpande underhall minskas, vilket bor avspeglas i minskade kostnader for
underhall och ersattningstrafik. For att fatta beslut om finansiering av vilka
forbattringsatgarder som ska genomforas tar Tag i Bergslagens
tjansteorganisation fram kostnadsforslag som sedan tas upp for budgetbeslut av
respektive agare.

6.4 Ekonomi och produktion

Agarna finansierar underskottet fér T&g i Bergslagens verksamhet. Underskottet
fordelas arsvis till 50 procent pa antal beraknade kilometer inom respektive lan
samt till 50 procent pa antalet stopp vid stationer for resandeutbyte i respektive
lan.

For resor gjorda med dgarnas periodbiljetter ersatter respektive dgare Tag i
Bergslagen med ett fast belopp per resa, baserat pa avtalet med
trafikoperatoren. Ersattningen vidarebefordras till trafikoperatéren. Om ndgon
dgare valjer att exempelvis minska eller ta bort parallell busstrafik innebar det en

8(30)
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besparing. Men resendrer med periodbiljetter som flyttar fran buss till tag
innebar samtidigt en 6kad kostnad i form av periodbiljettsersattning i
avtalsformer som bygger pa resandeincitament eller tjanstekoncession.

Delar av Tag i Bergslagens trafik finansieras genom bidrag fran Trafikverket.
Bidraget ar avtalat fram till 2021 och beskrivs narmare i kapitel 16.

Den berdknade produktionen for T19 uppgick till cirka 6,2 miljoner turkilometer
och cirka 390 000 stopp vid stationer.

Nedan beskrivs Tag i Bergslagens budget och berdknad produktion 2019 for
respektive agare:

Kilometer Stopp Ersattning Periodbiljetter
Dalarna 2 100 000 130 000 48 mnkr 10 mnkr
Gavleborg 800 000 40 000 17 mnkr 7 mnkr
Vastmanland | 1 100 000 100 000 32 mnkr 8 mnkr
Orebro 1 500 000 120 000 41 mnkr 24 mnkr
Trafikverket* | 600 000 24 mnkr
Stockholm** | 100 000

*Mjélby
**Tillkép av Dalarna

| kapitel 7 — 9 redovisas kostnadsutvecklingen med anledning av de planerade
atgérderna. Kostnaderna baseras pa kanda forutsattningar och prisniva 2019 och
ska ses som en langsiktig indikation av de ekonomiska forutsattningarna, inte ett
faktiskt utfall. For att berdakna férandringar av produktionskostnader anvands ett
forandringspris pa 25 kr/km. For tillkommande och utbytta fordon anvénds en
hyreskostnad pa 5 mnkr/ar.

Utskriftsdatum: 2019-09-20
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7 Plan 2022
7.1 Trafikutbud
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7.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje  |Delstrdacka T19 host T22
50 Morastrand-Borlange 7 12
53 Gavle-Borlange 16,5 16,5
53 Borlange-Ludvika 18 17

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24
53 Hallsberg-Mjolby 8 8
54 Gavle-Avesta Krylbo 6 5
54 Avesta Krylbo-Fagersta 6 5
54 Fagersta-Skinnskatteberg 6 5
54 Skinnskatteberg-Orebro 5 4
55 Ludvika-Fagersta 9 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18
55 Surahammar-Vasteras 18 18

7.2 Forandringar T19 — T22

For att klara planerade utdkningar av trafik med befintlig fordonsflotta, foreslas
foljande forandringar:

7.2.1 Dalabanan

Under T20 utdkas utbudet pa strackan Borlange — Mora (Siljansbanan) fran sju till
tolv dubbelturer mandag — fredag. Tillsammans med SJs kommersiella utbud
uppnas timmestrafik under storre delen av trafikdygnet.

Utokningen kraver tva tursatta fordon.

7.2.2 Godsstraket
En dubbeltur Givle — Orebro — Gévle tas bort i T21 och frigér ett tursatt fordon.

Oversyn av utbudet pa strackan Orebro — Hallsberg genomférs T21.
Synkronisering med SJs utékade regionaltagstrafik till Goteborg. | samband med
SJs utokning tas tre dubbelturer Hallsberg — Laxa bort.

11(30)
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7.2.3 Bergslagspendeln

En dubbeltur pa strackan Fagersta — Smedjebacken — Ludvika — Borlange som
infors hosten T19 tas bort T21 och frigor ett tursatt fordon

7.2.4 Bergslagsbanan

Tva morgonturer pa strackan Borlange — Gavle tidigarelaggs och frigor ett tursatt
fordon.

7.3 Fordon

Utbudsforandringarna enligt kapitel 7.2 innebar 23 tursatta fordon, vilket i sin tur
innebar en tursattningsgrad pa 82 procent.

Tc'%g av o/ X

- Under T20 hyrs ett fordon av modell X40 in fran SJ for 6kad robusthet.

- Da utbudsokningen pa Dalabanan Borlange — Mora genomfors under T20
och 6vriga justeringar sker tidigast T21 hyrs ytterligare tva fordon in fran
SJ under T20.

- Strackan Borlange — Sala — (Stockholm) kraver ett tursatt fordon pa
kvallen. Fran T20 och tills vidare hyrs ett fordon in fran SJ. Fordonet
inkluderas inte i fortsatta berdakningar av tursattningsgraden.

- Den planerade upprustningen av X50 samt anpassningen till nytt
signalsystem (ERTMS) och tryckluftssystem berdknas vara klar.

- X14 avvecklas 2023 varfor arbetet med att ersatta dessa ar klart.

7.4 Ekonomi och produktion

Bolaget Transitio, som dger och forvaltar Tag i Bergslagens fordon, har aviserat
en O0kad hyreskostnad fran ar 2020 beroende pa férandrade
finansieringsforhallanden.

Hyreskostnaden for X50 berdknas under perioden 2020 — 2022 successivt Oka
med cirka 19 mnkr/ar (cirka 800 tkr/ar/fordon) med anledning av finansiering
samt atgarderna enligt kapitel 6.3.2 (upprustning, signalsystem,
tryckluftssystem).

Under T20 behovs fyra extra fordon. Dessa hyrs troligen in fran SJ vilket 6kar
hyreskostnaden under 2020 med cirka 10 mnkr.

12(30)
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Den sammanlagda kilometerproduktionen 6kar med cirka tre procent. Region
Dalarnas kilometerproduktion 6kar med cirka tio procent medan 6vriga regioner
minskar sin produktion nagot. Eftersom utdkningarna intraffar aret innan
minskningarna uppstar en kostnadstopp 2020 dven av denna anledning.
Sammanlagt 6kar kostnaden for kilometerproduktionen med cirka fyra mnkr till
2022.

Den totala kostnadsdkningen 2019 — 2022 blir alltsa cirka 24 mnkr. Enligt
fordelningsmodellen 6kar dgarnas kostnader enligt nedan:

Kostnadsutveckling
80 000 000 kr

62000 000 kr
70000 000 kr
60 400 000 kr

60 000 000 kr

48 100 000 kr
50000000 ke 45500 000 kr 44 200 000 kr
40500 000 kr

40000 000 kr

301000 000 kr 35900 000 kr 34,500 000 kr
32100 000 kr

20000 000 kr

16 900 000 kr 18 900 000 kr 17 800 000 kr
10 000 000 kr

Avtalet med Trafikverket I6per ut 2021. Hur ett eventuellt nytt avtal kan komma
att se ut kan inte forutses. | Programmet antas oférandrade forutsattningar.

De fem X14-fordonen ar avskrivna 2022. Om de behalls ytterligare tid halveras
hyran fran 2023 till uppskattnings 900 tkr/ar/fordon. | ett sadant scenario
kommer X14 att behdva omfattande atgarder for forbattrad driftsdakerhet,
ERTMS etcetera, vilket inte beaktas vidare i Programmet.

7.5 Infrastruktur

Arbetet med dubbelspar Ramnés — Brattheden (cirka tre kilometer) har paborjats
och beraknas vara klart till T24.

13(30)
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8 Plan 2026
8.1 Trafikutbud
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8.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje |Delstrdacka T19 host | T22 T26
50 Morastrand-Borlange 7 12 12
53 Gavle-Borlange 16,5 16,5 17
53 Borlange-Ludvika 18 17 17

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24 21
53 Hallsberg-Mj6lby 8 8 5
54 Gavle-Avesta Krylbo 6 5 1
54 Avesta Krylbo-Fagersta 6 5 2
54 Fagersta-Skinnskatteberg 6 5 3
54  |Skinnskatteberg-Orebro 5 4 1
55 Ludvika-Fagersta 9 8 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18 23
55 Surahammar-Vasteras 18 18 23

8.2 Forandringar T22 — T26

8.2.1 Bergslagspendeln

Trafiken pa Bergslagspendeln utdkas successivt till halvtimmestrafik under
hogtrafik pa morgon och kvall, pa strackan Vasteras — Fagersta. Till dess
dubbelsparet Ramnas — Brattheden tas i drift forstarks utbudet med tre
dubbelturer per dag, mandag — fredag. Det ger enkelriktad halvtimmestrafik, det
vill séga mot Vasteras pa morgonen och fran Vasteras pa kvallen. Nar
dubbelsparet tas i drift, preliminart T24, utokas trafikutbudet med ytterligare tre
dubbelturer per dag, mandag — fredag, vilket ger dubbelriktad halvtimmestrafik.
Tva dubbelturer forlangs till och fran Skinnskatteberg. For en effektiv
fordonsanvandning vander de flesta turer vid Fagersta C istdllet for Fagersta N.
Utokningen berdknas krava ett tursatt fordon.

Storre planerade foretagsetableringar i Dalarna kommer eventuellt att skapa
Okad arbetspendling langs for Bergslagspendeln och kraver fortsatt utredning.

15(30)
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8.2.2 Bergslagsbanan
| T24 genomfors féljande forandringar:

Linjen dels upp i tre delar. Gavle — Borlinge — Orebro blir ett eget system som i
huvudsak vander i Orebro.

Orebro — Hallsberg blir ett eget system och anpassas till SJs regionaltdgstrafik och
ovriga kringliggande trafiksystem. Antalet dubbelturer som kors av Tag i
Bergslagen minskar uppskattningsvis fran 24 till 21 mandag — fredag.

Strackan Hallsberg — Mjolby minskas fran atta till fem dubbelturer mandag -
fredag.

8.2.3 Godsstraket

| T24 genomfors omfattande minskningar av utbudet langs godsstraket. Trafiken
minskas fran fem dubbelturer (T21) till en dubbeltur pa strackan Gavle —
Avesta/Krylbo och tva dubbelturer Avesta/Krylbo — Fagersta/Skinnskatteberg. Pa
strackan Skinnskatteberg — Orebro minskas trafiken fran fyra dubbelturer (T21)
till en dubbeltur. Utglesningarna, tillsammans med utglesning av trafiken till
Mijolby, frigor ett fordon till Bergslagspendeln. Ytterligare ett fordon frigors
dagtid for antingen underhall i Gavle eller for att trafikera Godsstraket med en
dubbeltur.

8.3 Fordon

Utbudsforandringarna enligt kapitel 8.2 innebar 23 tursatta fordon, vilket i sin tur
innebar en tursattningsgrad pa 82 procent.

De fem X14 har ersatts av fem andra fordon. | samband med utbytet anskaffas
ytterligare ett fordon for att minska tursattningsgraden till 79 procent.

2023 har alla fordon signalsystemet ERTMS.

8.4 Ekonomi och produktion

Da de fem X14-fordonen byts ut 2023 6kar hyreskostnaden med sammanlagt
15 mnkr/ar jamfort med 2022.

For att nd en tursattningsgrad pa 80 procent kravs ytterligare ett fordon (2024),
vilket innebar 5 mnkr i 6kad hyreskostnad.

Region Vastmanlands utdkning av pa Bergslagspendeln T24 innebéar en 6kad
kilometerproduktion pa cirka 20 procent. Samtliga regioner minskar utbudet
langs godsstraket varfor den sammanlagda kilometerproduktionen minskar med
cirka sex procent jamfort med 2022, vilket motsvarar cirka 5 mnkr.

Den totala kostnadsdkningen 2023 — 2026 blir alltsa cirka 15 mnkr. Enligt
fordelningsmodellen utvecklas dgarnas kostnader enligt nedan:
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Kostnadsutveckling
80 000 000 kr

66 300 000 kr
62 000 000 kr 66 300 000 kr
70 000 000 kr
60 400 000 kr
60 000 000 kr
48100000 kr

48 500 000 kr
45 000 000 kr
50000 000 kr 45500 000 kr 44200 000 kr

40 600 000 kr
40 000 000 kr

44 500 000 kr

30 000 000 kr 35 500 000 ke 34.500.000 ke 37 800 000 ke
32 100 000 kr

20 000 000 kr

16 900 000 kr 18 900 000 kr 17 BOD 000 kr 19 500 D00 kr

10 000 000 kr 16 800 000 kr

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Dalarna Gavieborg Vastmanland Orebro

8.5 Infrastruktur

Dubbelsparet Ramnas — Brattheden berdknas vara fardigstallt till 2024 (T24) och
mojliggor utokad trafik pa Bergslagspendeln. | samband med detta flyttas
stationen for resandeutbyte i Ramnas till dubbelsparets sodra del. Vid
halvtimmestrafik sker tagmoten pa denna station.

Nar dubbelsparet fardigstallts mots tagen vid halvtimmestrafik strax norr om
Ramnas “nya” station.

Fran och med 2023 infors det nya signalsystemet ERTMS strakvis i trafikomradet,
enligt Trafikverkets inférandeplan. Stallverket i Ramnas forbereds for ERTMS.

Arbetet med en ny infart i Gavle for Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra
stambanan har paborjats. Vid sjukhuset i Gavle kommer en ny station att
anlaggas, Gavle Vastra. Arbetet pabdrjas 2025.

8.6 Upphandling

Trafiken i Tag i Bergslagensystemet har handlats upp pa nytt och avtalet trader i
kraft i december 2026. Upphandlingen pabdrjas cirka tre ar innan avtalsstart.
Strategiska fragor som behover redas ut infor upphandling:

- Avtalsform (tjanstekoncession, resandeincitament eller produktionsavtal)
- Fordonsunderhall/tillganglighet

- Depa

- Inférande av andra fordonstyper

- Avtalslangd

- Ersattningstrafik (upplagg, framkorningstid)

- Uppfoljning och forvaltning av avtalet

- Kunskap/kdannedom angaende trafiksystemets syfte

- Kannedom om geografiska forutsattningar

17(30)
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9 Plan 2030

9.1 Trafikutbud
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9.1.1 Antal dubbelturer per delstracka, vardagar

Linje [Delstracka T19 host| T22 T26 T30
50 |Morastrand-Borlange 7 12 12 12
53 Gavle-Borldange 16,5 16,5 17 17
53 Borldange-Ludvika 18 17 17 17

53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24 21 21
53 Hallsberg-Mjolby 8 8 5 5
54  |Gavle-Avesta Krylbo 6 5 1 1
54  |Avesta Krylbo-Fagersta 6 5 2 2
54  |Fagersta-Skinnskatteberg 6 5 3 3
54  |Skinnskatteberg-Orebro 5 4 1 1
55 Ludvika-Fagersta 9 8 8 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18 23 23
55  [Surahammar-Vasteras 18 18 23 35

9.2 Forandringar T26 — T30

9.2.1 Bergslagspendeln

| T30 utdkas trafiken pa Bergslagspendeln ytterligare pa strackan Vasteras —
Surahammar till kvartstrafik under hogtrafik pa morgon och kvéall mandag —
fredag, dar varannan tur vander i Surahammar. Utokningen berdknas krava ett
tursatt fordon.

9.2.2 Dalabanan

Visionen for Dalabanan ar att ha timmestrafik mellan Borlange — Sala —
Stockholm. Trafiken forutsatts ske tillsammans med kommersiella trafik.
Utredningen planeras vara klar under 2020 for att kunna driftsattas fore ar 2030.

9.3 Fordon

Trafikutokningen Vasteras — Surahammar innebér ytterligare ett tursatt fordon.
Totalt tursatts 24 fordon. Vilket innebér en tursattningsgrad pa 83 procent.

Behovet av fordon fér eventuell utékning pa Dalabanan ar ej inkluderat.
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9.4 Ekonomi och produktion

Den utokade trafiken pa Bergslagspendeln T30 innebar en kad
kilometerproduktion pa cirka 240 000 km per ar, vilket innebéar en 6kad
produktionskostnad pa 6 mnkr samt ett tilkommande fordon, 5 mnkr. Totalt
11 mnkr.

De 23 X50 borjar bli avskrivna i slutet av 20-talet och hyreskostnaden kan darfor
komma att sjunka nagot. Nagra sdkra uppgifter pa detta foreligger inte varfor
utfallet 2028 — 2030 illustreras med streckade linjer.

Den totala kostnadsdkningen 2026 — 2030 blir alltsa 11 mnkr minus minskad
fordonhyra for X50. Enligt fordelningsmodellen utvecklas dgarnas kostnader
enligt nedan:

Kostnadsutveckling
80 000 000 kr

66 300 000
62 000 000 kr 66 300 000 kr "
70000 000 kr

60 400 000 ke 63 300 000 kr
60000 000 kr
48 100 000 kr
48 500 000 kr
45 000 000 kr
501000000 ks 45500 000 kr 44200 000 kr
51,000 000 kr
401600 000 kr.
40000 000 kr
44500 000 kr 42900 000 kr
30 000 000 kr 35900 000 ke 34 500 000 kr 37 800000 kr
32 100 000 kr
20000 000 kr
16500 000 kr 15 900 000 ke 17 800 000 kr 15 500 000 kr ) 16 100 000 kr
10000000 ke 16 800 000 kr
Okr
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Dalarna Gavieborg Vastmanland Orebro

9.5 Infrastruktur

9.5.1 Bergslagspendeln

For att genomfora utbudsokningen Vasteras — Surahammar maste bland annat
framkomligheten pa strackan Vasteras — Kolback utredas ndarmare, framst med
avseende pa mojligheten att angora stationen i Dingtuna samt sparkapaciteten i
Kolback.

9.5.2 Bergslagsbanan

Arbetet med en ny infart i Gavle for Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra
stambanan fortsatter. Den nya stationen Gavle Vastra kan eventuellt borja
trafikeras av Tag i Bergslagen.

Arbetet med att utoka kapaciteten vid Gavle Central har paborjats.
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9.5.3 Godsstraket

Dubbelsparet pa strackan Hallsberg — Motala berdknas att sta klart ar 2028 —
2029. For Tag i Bergslagen innebér detta att tagen inte behdver vanda i Hallsberg
och darfor kan uppehallstiden i Hallsberg kortas ner fran cirka 10 — 15 minuter till
tva minuter.

9.5.4 ERTMS

Pa ett eller flera strak inom Tag i Bergslagens trafiksystem kan signalsystemet
ERTMS ha inforts.

10 Process for bestallning av fordon

Fordonsanskaffning ar en lang process dar det finns flera alternativ. Nedan
beskrivs nagra alternativ oversiktligt.

10.1 Ramavtal och option Transitio

Bolaget Transitio har tecknat ramavtal med tre
fordonstillverkare; Stadler, Bombardier och
CAF. Vid avrop fran ramavtal konkurrensutsatts
de tre tillverkarna en andra gang. Efter en
andra konkurrensutsattning kan mojlighet till
tillaggsbestallningar (optioner) finnas. Det
foreligger en mojlig option efter
Malardalstrafiks bestdllning av ER-fordon fran
tillverkaren Stadler. Modellen finns i tva
utféranden ER1 (4-vagnar) och ER2 (3-vagnar).
Stadler utlovar en leveranstid pa 20 manader
fran bestallning. Detta ar den absolut snabbaste 16sningen fér fordonsleverans.
Nackdelen ar att dven ER2 adr 6verdimensionerade med avseende pa
resandeunderlaget.

Att gora ett nytt avrop fran Transitios ramavtal kan ta 6 — 12 manader. Om
resultat blir en fordonstyp som inte tidigare anvants i Sverige tar det ytterligare
minst ett ar att fa fordonet godkant av Transportstyrelsen.

10.2 Option Vasttrafik

Vasttrafik har gjort ett eget avrop fran
Transitios ramavtal. Resultatet blev en ny
tagmodell fran Bombardier, ZEFIRO
Express. Vasttrafik har bestallt 45 av
mojliga 100 fordon. Det finns alltsa en
option pa ytterligare 55 fordon. Det finns
troligen en mojlighet for Tag i Bergslagen
att bestalla enligt denna option. Detta
alternativ innebar en, for Tag i Bergslagen, ny avtalsform som inkluderar
underhallet av fordonen. For att fa klarhet om vad Tag i Bergslagen har for

Tdg av modellen ZEFIRO Express
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fordelar av denna option kravs att styrelsen/dgarna skriver en formell
intresseanmalan.

10.3 Alternativa tidsplaner for fordonskaffning

Ari Ar 2 Ar2 Ar 4 Ar & ArE Ar T
Q1 @2 Q3 Q4 |o1 @F 03 Q4 [oF Q2 Q3 Q4 [of 02 Q3 Q4 (21 02 Q@ o4 [o1 Q2 QF Q4 |of

Nyttja befitnlig o pion (2015) a

mellan Transitio och Stadler T'*"“T

Ta fram upphandling med | - -

Transitio, Typgodkant fordon Kravspec/Upp hand|||rq] | Tillverkning

Ta fram upphandling med K JUpphandii Tl .

Transitio, Ej typgodkant fordon ety |mg | ?

Myttja annat IEnstrafiksbolags = .

rama vtal Upphancing Tilverkning

Schematisk bild éver ledtider fér nyanskaffning

Hela Europa har behov av fordon och tillverkarna prioriterar efter
bestallningsdatum, modeller och kvantitet. Darav kan leveranstiderna variera
kraftigt.

11 Prioriterade pendlingsstrak och strategiska
bytespunkter

11.1 Kapacitet och prestanda

Fordon som anskaffas inom ramen for Programmet behéver uppfylla minst
samma krav pa kapacitet (cirka 170 sittplatser) och hastighet (STH 180 km/h)
som befintliga X50.

11.2 Strak

Snabba forbindelser med tag skapar goda forutsattningar for utdkade arbets- och
studiemarknader. Antalet resor sjunker i relation till avstandet. De korta resorna
ar alltsa normalt fler an de langa.

De strak som fyller storst betydelse for de 6vergripande malen beskrivs nedan.

11.2.1 Gavle - Falun/Borlange

| straket Gavle — Sandviken — Hofors — Falun — Borlange bor cirka 190 000
personer i stationsorterna. Restiden langs hela strackan ar ungefar 1,5 timme
och ar darfor ett rimligt pendlingsavstand for arbete och studier. Totalt
arbetspendlar cirka 8 000 personer i vardera riktningen langs strackan.
Merparten sker pa de korta strackorna mellan Falun — Borlange och Gavle —
Sandviken. Ungefar 500 personer arbetspendlar mellan Dalarna och Gavleborg i
vardera riktningen.
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11.2.2 Mora - Borlange

Borlange ar Dalarnas storsta lokala arbetsmarknadsort. Restiden med tag fran
Mora ar cirka 75 minuter. Direktbuss gar endast fran Rattvik till Borlange da

restidskvoten fran Mora till Borlange blir alldeles for hog jamfort med bil och tag.

Det ar drygt 1 500 personer som arbetspendlar fran Mora och nerat mot
Borlange. Cirka 500 Borlangebor arbetspendlar norrut.

Hogskolan Dalarna, det fria gymnasievalet samt att Gagnefs kommun saknar
gymnasieskola leder till att det straket ocksa ska tillgodose studiependling.

Straket Mora och Borldange ar ett etablerat pendlingsstrak och har en stor
potential att utokas.

11.2.3 Vasteras — Fagersta

Strackan Vasteras — Fagersta ar ett av de viktigaste straken inom region
Vastmanland. Resandeutvecklingen ar god sarskilt pa delstrackan Vasteras —
Hallstahammar — Surahammar. Tagtrafiken férstarks med parallell busstrafik pa
grund av kapacitetsbrist och for att moéta efterfragan. Straket har en stor
utvecklingspotential.

11.2.4 Hallsberg — Orebro — Lindesberg

Inom Orebro l4n reser flest resenérer pa strackan Hallsberg — Kumla — Orebro —
Frovi — Lindesberg | straket bor cirka 160 000 personer i stationsorterna. Hela
straket har en restid pa cirka 60 minuter, dar restiden till och fran Orebro ar
mindre dn 30 minuter fran 6vriga orter.

Den storsta arbetspendlingen sker till och fran Orebro. Fran Kumla till Orebro
pendlar 4 000 personer och cirka 1 900 i motsatt riktning. Fran Hallsberg pendlar
cirka 2 000 personer till Orebro och cirka 1 600 i motsatt riktning. Fran
Lindesbergs kommun pendlar cirka 1 500 personer in till Orebro och cirka 1 200 i
motsatt riktning. Totalt pendlar 14 300 personer langs strackan.

11.3 Bytespunkter

Tag i Bergslagens trafiksystem har flera strategiska bytespunkter som
tillsammans bidrar till 6kat kollektivtrafikresande, bade regionalt och nationellt.
Nedan beskrivs de viktigaste bytespunkterna for byte mellan tag och deras
funktioner.

11.3.1 Gavle

| Gavle sker anslutning med regionaltag och fjarrtag pa Ostkustbanan (Stockholm
— Sundsvall — Umea) och Norra Stambanan (Bollnas — Ljusdal).

11.3.2 Borlange

| Borlange kan tag fran fyra hall motas; Mora, Stockholm, Gavle/Falun och
Orebro/Ludvika. Om tdgméten sker en géng varje eller varannan timme
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moijliggors byten i alla riktningar. For att det ska vara majligt att resa fran Ludvika

mot Dalabanan sdderut med kort byte i Borlange kravs atgarder i infrastrukturen.

11.3.3 Ludvika

| Ludvika bér man kunna etablera tretdagsmote varannan timme for att
mojliggdra byten &t alla tre riktningar; Borlange/Géavle, Orebro/Mjolby och
Fagersta/Vasteras. FOr att detta ska vara mojligt kravs atgarder i infrastrukturen
framforallt pa Bergslagspendeln.

11.3.4 Orebro

| Orebro bor tdgen fran Gavle/Borlidnge och Givle/Fagersta ankomma Orebro
strax fore regionaltaget mot Goteborg och omvand ordning i andra riktningen,
detta for att mojliggora resor vasterut langs Vastra Stambanan.

11.3.5 Mjélby

Anslutning med fjarrtagen soderut mot Malmo-Képenhamn. Bytespunkten kan
komma att flyttas i framtiden efter Ostlankens fardigstallande.

11.3.6 Vasteras

Anslutning med regionaltagen mot Stockholm.
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11.4Boende stationsorter

Kartan nedan visar antal boende inom stationsorterna enligt SCBs statistik for
befolkning i tatorter. Antalet anges i narmaste tusental inom parentes.
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12 Potentiella strak

12.1 Orebro — Linkdping (Norrképing?)

Det finns ingen direkttagstrafik mellan Orebro och Linképing. Det beror delvis pa
kapacitetsbrist mellan Mj6lby och Linképing. Nar dubbelsparsutbyggnaden

mellan Hallsberg — Degertn ar klar kommer restiden att forbattras avseendevart.
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Det innebér att ett annat trafiksystem mellan Orebro och Linképing skulle vara
mojligt.

12.2 Gavle — Vasteras

Strdckan Gavle — Vasteras saknar direktférbindelser med kollektivtrafik. Den
snabbaste resan sker med tag och buss med byte i bade Uppsala och Sala och tar
2 timmar och 15 minuter. Det tidsmassiga avstandet mellan Gavle — Vasteras
skulle teoretiskt kunna vara ungefar 1 timme och 45 minuter, om en ny
strackning skulle etableras via Gavle — Sandviken — Avesta — Sala — Véasteras. Med
tanke pa orternas storlek, sa skulle denna strackning ha potential att 6ka
pendlingsresandet i straket vasentligt. Sammanlagt bor det ca 260 000 invanare i
stationsorterna langs strackan. Med bil tar resan cirka 1 timme och 50 minuter.

13 Kommersiella strackor inom Tag i Bergslagen

13.1 Sundsvall — Gavle — Uppsala — Stockholm

Strackan Sundsvall — Gavle — Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ, framst
genom snabbtagstrafik. Strackan Sundsvall — Gavle trafikeras ocksa av Region
Gavleborgs eget tagsystem, X-taget.

Strackan Gavle — Uppsala trafikeras forutom av SJs kommersiella trafik av ULs
tagsystem Upptaget.
13.2Ljusdal — Gavle — (Stockholm)

Strackan Ljusdal — Gavle — Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ, framst genom
regionaltagstrafik. Strackan Ljusdal — Gavle trafikeras ocksa av Region Gavleborgs
eget tagsystem, X-taget.

X-tagen ansluter oftast till SJs snabbtag i Gavle.

13.3Mora — Borlange — Sala — Stockholm

SJ trafikerar strackan Dalarna — Sala — Stockholm med tva dubbelturer/vardag.

13.4Falun — Borlange — Karlstad — Géteborg

Strackan Falun — Borlange - Karlstad — Goteborg trafikeras av Tagakeriet i
Bergslagen (Tagab) med tva dubbelturer mandag och fredag — séndag. Samt en
dubbeltur tisdag — fredag. Under sommaren ar trafiken nagot utdkad.

13.5 Stockholm — Vasteras — Hallsberg — Goteborg

Strackan Stockholm — Vasteras — Hallsberg — Goteborg (Malarbanan) trafikeras
helt kommersiellt av SJs regionaltagstrafik. Grundutbudet ar timmestrafik pa
strackan Stockholm — Vasteras alla dagar med halvtimmestrafik under hogtrafik.

Under storre delen av trafikdygnet ar utbudet timmestrafik Vasteras — Hallsberg
och varannan timmestrafik Hallsberg — Goteborg, fran Stockholm.
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13.6 Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrképing — Linkoping

Strdckan Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrkoping — Linkdping (UVEN) ar
upphandlad som tjanstekoncession av Malardalstrafiken. Grundutbudet ar
timmestrafik pa hela strackan pa vardagar. Under hogtrafik fortatas utbudet till
halvtimmestrafik pa vissa strackor. Under helger trafikeras strackan med
varannan timmestrafik. Fran T22 kan utbudet i hogtrafik komma att fortatas och
strackorna forandras.

13.7 Stockholm - Eskilstuna — Arboga — Orebro

Strickan Stockholm — Eskilstuna — Arboga — Orebro (Svealandsbanan) angér
Kungsor och Arboga i Vastmanlands lan. Grundutbudet ar timmestrafik pa
vardagar med viss fortatning under hogtrafik och varannan-timmestrafik pa
helger.

13.8 Orebro — Kumla — Hallsberg — Laxa

Strickan Orebro — Kumla — Hallsberg — Laxa trafikeras, forutom av Tag i
Bergslagen, kommersiellt av S med 18 — 19 dubbelturer mandag — fredag.

Trafiken mellan Stockholm, Vasteras, Orebro, Skévde Géteborg bedrivs av SJ med
kommersiell trafik. Inom Orebro lan trafikerar SJ strackorna Orebro, Kumla,
Hallsberg med 18-19 dubbelturer. Atta av de 18-19 dubbelturerna fortsatter till
Goteborg och gor uppehall i Laxa.

13.9Karlstad — Hallsberg — Stockholm

Strackan Karlstad — Hallsberg - Stockholm trafikeras kommersiellt av SJ med sju
turer i riktning mot Karlstad och sex turer i riktning mot Stockholm.

Tagab bedriver en del kommersiell trafik med 3 dubbelturer/vardag.
14 Synergier med narliggande trafiksystem

14.1 Upptaget

For att knyta ihop norra Uppsala lan (Tierp och Skutskdr) med Sandviken — Hofors
— Falun kan Upptagen forlangas vaster om Gavle alternativt kan Tag i Bergslagen
forlangas soder om Gavle.

14.2 X-taget

En forlangning av X-tagen vasterut alternativt Tag i Bergslagen norrut skulle
kunna skapa direkta forbindelser mellan Falun — Hofors — Sandviken och Ockelbo
— Bollnas respektive S6derhamn inom rimliga pendlingsavstand.

Eftersom Tag i Bergslagen, X-taget och Upptaget har olika trafikoperatorer kan
inte fordonsreserver enkelt flyttas mellan systemen vid trafikstérningar. Om
detta skulle vara 6nskvart kravs ytterligare utredningar for att avgéra om det ar
teoretiskt och praktiskt mojligt.
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14.3 Malardalstrafik

| december 2021 sker trafikstart av det som benamns Etapp 2. Trafiken pa
strackan Sala — Vasteras — Eskilstuna — Norrkdping kommer att bedrivas med en
kombination av fordon, ER1 och X50. ER1 fordonen kommer att anvandas for
timmestrafiken och X50 som insatstag.

En mojlighet &r att utforma avtalet sa att dessa X50 flyttas till Tag i Bergslagens
fordonspark i samband med néasta Tag i Bergslagen-avtal for att skapa en storre
fordonspool, givet att det ger synergivinster. Fér Vastmanland och Orebro kan
det innebéra att trafiken utfors antingen som en del av Malardalstrafik eller Tag i
Bergslagen.

14.4Dalabanan, Mora — Borlange

Region Dalarna stravar efter att ha timmestrafik mellan Borlange — Morastrand. |
dagslaget trafikerar Tag i Bergslagen med sju dubbelturer. For hosten T20
planeras in ytterligare fem dubbelturer vilket tillsammans med SJ tva dubbelturer
ar i ratt riktning.

14.5Dalabanan, Borlange — Uppsala — Stockholm

Dalabanan fran Borldnge till Stockholm drivs i stort sett bara av kommersiell
trafik. Tag i Bergslagen har endast en dubbeltur. Det finns behov av att utdka till
timmestrafik pa denna stracka. Timmestrafik sker da tillsammans med den
kommersiella trafiken.

14.6 Bergslagspendeln, Ludvika — Vasteras — Stockholm

Det finns 6nskemal fran naringsliv langs Bergslagspendeln att linjen forlangs mot
Stockholm och/eller Arlanda. Da det inte ligger i Tag i Bergslagens/dgarna
intresse/verksamhet att bedriva den trafiken kan det vara en marknad for den
kommersiella trafiken.

For att forbattra utbudet mellan Vasteras och Stockholm kan en inriktning vara
att Bergslagspendeln pa sikt ska férlangas till Stockholm. Skulle fordonstypen
dessutom vara av typ ER1 sa vore det fordelaktigt att skapa en gemensam
reservpool med Malardalstrafik.

15 Beslut om allman trafikplikt

Beslut om allman trafikplikt for Tag i Bergslagen trafik har fattats av
Kollektivtrafikmyndigheten Region Orebro l4n efter skriftlig verenskommelse
mellan de fyra dgarnas kollektivtrafikmyndigheter. Trafikpliktsbeslutet omfattar
strackorna:

- Mora/Falun — Borldnge — Vasteras
- Gévle — Borlinge — Orebro — Mjolby
- Gavle — Avesta/Krylbo — Hallsberg

- Ludvika — Fagersta — Vasteras
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- Orebro — Kumla — Hallsberg — Lax

16 Avtal med Trafikverket

Mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och Trafikverket finns ett avtal
om uppratthallande av basutbud for viss trafik:

- Linje 50 Mora — Borlange 2 dagliga dubbelturer
- Linje 53 Gavle — Borlange — Orebro — Mjélby 2,5 dagliga dubbelturer
- Linje 121 Borldange — Sélen (Buss) 3 dagliga dubbelturer

For detta basutbud ersatter Trafikverket de fyra regionala
kollektivtrafikmyndigheterna inom Tag i Bergslagen med sammanlagt 28,2
miljoner kronor per ar (2017 — 2021). Utbetalning sker manatligen till Region
Dalarna som sedan vidarebefordrar den del av ersdttningen som avser linje 50
och 53 till Tag i Bergslagen, 23,7 mnkr.

17 Bilagor och styrande dokument

- Forteckning av bilagor och vem som beslutar om foérandringar av
bilagorna

- Beskrivningar fran respektive region.

- Principtidtabell 2022, 2026, 2030 — Faststélls av dgarradet

- Resandestatistik, periodbiljetter, SJ-biljetter — Uppdateras av Tag i
Bergslagen AB

- Stationer — Uppdateras av Tag i Bergslagen AB

- Konsortieavtal 1999-12-17

- Agardirektiv for Tag i Bergslagen 2016-12-01

- Trafikavtal mellan Trafikverket och Regionala Trafikmyndigheten i Orebro,
Vastmanlands, Dalarnas och Gavleborgs 1an 2016-12-07

- Referenser

- Infrastrukturatgarder - uppdateras av Tag i Bergslagen AB
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Samhaillsbyggnadsnamnden

Remissyttrande over forslag till riktlinjer for friytor kring
forskolor och skolor i Orebro kommun

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att redovisat forslag dverlimnas som Region Orebro lins svar till Orebro kommun.

Sammanfattning

Orebro kommun har tagit fram riktlinjer for friyta inom forskolor och skolor fram,
baserat pa Boverkets allménna rad for friyta och som ett sitt att tillimpa Boverkets
allménna rad om friyta (BFS 2015:1 FRI 1. Riktlinjerna syftar till att tillrackligt stora
och lampliga friytor for barn och elever ska avsittas for forskola och skola i
fordjupade oversiktsplaner, planprogram och detaljplaner, samt att friytornas storlek
och innehallsmissiga kvalitet ska beaktas i bygglovsgranskning. Region Orebro lin ser
positivt pa att riktlinjer tas fram och hoppas att de kan bidra till associerade mal i den
Regionala utvecklingsstrategin (RUS) samt Handlingsplan for god, jadmlik och
jamstilld hilsa i Orebro ldn 2019 -2022.

Arendebeskrivning

Till f6ljd av bade fortdtning av stadsmiljoer samt befolkningsokning riskerar de friytor
som barn och unga har tillgang till att minska utan en genomténkt strategi. Skolor utan
skolgérdar samt forskolegardar pa tak &r realiteter vilket innebér att friytorna for
forskolor och skolor redan idag stéllvis dr begrédnsad i manga kommuner. !

Region Orebro lin ser mot bakgrund av detta positivt pa att Orebro kommun som ett
sétt att tillimpa Boverkets allménna rdd om friyta (BFS 2015:1 FRI 1) har tagit fram
riktlinjer som syftar till att tillrickligt stora och ldmpliga friytor for barn och elever ska
avsittas for forskola och skola i fordjupade Gversiktsplaner, planprogram och
detaljplaner, samt att friytornas storlek och innehallsmissiga kvalitet ska beaktas i
bygglovsgranskning.

1 Far barnen plats i framtidens stider? En konferens om barnperspektivet i svensk
stadsplanering. 2019-03-20. Arrangdrer: ArkDes, Arwidssonstiftelsen, Boverket,
Folkhédlsomyndigheten, ndtverket BUMS och Tankesmedjan Movium

Postadress

Region Orebro I&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 539 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Den fysiska aktiviteten bland barn och unga minskar med stigande alder &r det viktigt
att d&ven hogstadieskolor och gymnasieskolor har tillgéng till friytor for utevistelse,
varfor det ar positivt att ven denna grupps behov har beaktats i riktlinjerna.

Utifran sambandet mellan hélsa och ldrande &r det viktigt att forskolan och skolan
skapar mojligheter till fysisk aktivitet och utevistelse for eleverna, bl. a. genom att
paverka utformning av utemiljoer. Sarskilt mot bakgrund av att manga barn och unga
inte ror pé sig i den omfattning som de skulle behova. Forskolan och skolan har
diarmed forutsittningar att som motvikt skapa miljoer som stodjer fysisk aktivitet. De
undersdkningar som Region Orebro lin regelbundet genomfor visar dven att en viktig
skyddsfaktor for god hilsa ar att trivas bra i skolan vilket utemiljon kan bidra till.

Nar det géller forskolebarn och cykling som ett komplement till en for liten friyta s&
vill Region Ore ro lin erinra om att Nationalfdreningen for trafiksikerhetens
frimjande (NTF) bedomer att (som generell tumregel) barn inte dr mogna att cykla i
trafiken forrdn de dr 12 ar. Som fordlder sdger NTF att man i mattligt trafikerad miljo
kan cykla tillsammans till skolan nér barnet &r i 7-8 ars alder.

Nedan foljer en kort redogorelse for de tva regionala dokument som syftar till att
framja barns fysiska miljé och som kommunens riktlinjer férhoppningsvis kan bidra
till att uppna.

I den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Region Orebro lin antagen av
regionfullméktige 2018 finns 6vergripande mal och effektmal som har stor betydelse
for utveckling av social hallbarhet och hélsa. Flera av effektmélen adresseras till barn
och unga:

eGoda uppvéxtvillkor

eOkad grad av delaktighet och inflytande
e Attraktiv boende- och ndrmiljo

eGod och jamlik folkhilsa

e Okad kunskapsintensitet

I handlingsplan for god, jamlik och jamstdlld héilsa i Orebro lin 2019 -2022
(regionstyrelsen, 2019) dr ett av tre prioriterade insatsomraden Maluppfyllelse i
skolan. Orsaken till detta dr, som det skrivs i handlingsplanen: ”Det ar viktigt att stirka
forutsattningarna for att alla barn och unga — flickor och pojkar — efter grundskolan
och gymnasiet ska kunna gé vidare till studier och arbete.
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Niér barn och unga ar trygga kan de véxa upp till vuxna som kéanner tillit och som kan
tillvarata sina mdjligheter. Alla ungdomar ska ha goda levnadsvillkor, makt att forma
sina liv och inflytande 6ver samhéllsutvecklingen.”.

Region Orebro lén ber att i tacka for mojligheten att ha fatt limna synpunkter pa
forslaget till riktlinjer for friytor kring forskolor och skolor i Orebro kommun.

Johan Ljung
Omradeschef
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Orebro kommun
Box 30000
70135 Orebro

Remissyttrande over forslag till riktlinjer for friytor i
forskola och skola i Orebro kommun

Till £6ljd av bade fortdtning av stadsmiljoer samt befolkningsokning riskerar de
friytor som barn och unga har tillgéng till att minska utan en genomténkt strategi.
Skolor utan skolgardar samt forskolegérdar pé tak dr realiteter vilket innebér att
friytorna for forskolor och skolor redan idag stillvis dr begrdnsad i manga kommuner.
1

Den fysiska aktiviteten bland barn och unga minskar med stigande alder ar det viktigt
att dven hogstadieskolor och gymnasieskolor har tillgang till friytor for utevistelse,
varfor det ar positivt att &ven denna grupps behov har beaktats i riktlinjerna.

Region Orebro lin ser mot bakgrund av detta positivt pa att Orebro kommun som ett
sitt att tillimpa Boverkets allménna rdd om friyta (BFS 2015:1 FRI 1) har tagit fram
riktlinjer som syftar till att tillrackligt stora och ldmpliga friytor for barn och elever
ska avsittas for forskola och skola i férdjupade dversiktsplaner, planprogram och
detaljplaner, samt att friytornas storlek och innehallsméssiga kvalitet ska beaktas i
bygglovsgranskning.

Utifran sambandet mellan hélsa och ldrande &r det viktigt att forskolan och skolan
skapar mojligheter till fysisk aktivitet och utevistelse for eleverna, bl. a. genom att
paverka utformning av utemiljoer. Sarskilt mot bakgrund av att ménga barn och unga
inte ror pa sig i den omfattning som de skulle behova. Forskolan och skolan har
ddarmed forutséttningar att som motvikt skapa miljoer som stodjer fysisk aktivitet. De
undersokningar som Region Orebro l4n regelbundet genomfor visar dven att en viktig
skyddsfaktor for god hélsa &r att trivas bra i skolan vilket utemiljon kan bidra till.
Nir det géller forskolebarn och cykling som ett komplement till en for liten friyta sa
vill Region Ore ro l4n erinra om att Nationalforeningen for trafiksékerhetens
fraimjande (NTF) bedomer att (som generell tumregel) barn inte dr mogna att cykla i
trafiken forrén de &r 12 ar. Som fordlder sdger NTF att man i méttligt trafikerad mil;j6
kan cykla tillsammans till skolan nér barnet ar i 7-8 ars alder.

1 Far barnen plats i framtidens stidder? En konferens om barnperspektivet i svensk
stadsplanering. 2019-03-20. Arrangdrer: ArkDes, Arwidssonstiftelsen, Boverket,
Folkhilsomyndigheten, nitverket BUMS och Tankesmedjan Movium

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 542 (761) E-post: regionen@regionorebrolan.se



Nedan foljer en kort redogorelse for de tvé regionala dokument som syftar till att
framja barns fysiska miljo och som kommunens riktlinjer forhoppningsvis kan bidra
till att uppna.

I den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Region Orebro lin antagen av
regionfullméktige 2018 finns 6vergripande mal och effektmal som har stor betydelse
for utveckling av social héllbarhet och hilsa. Flera av effektmalen adresseras till barn
och unga:

Goda uppvixtvillkor

Okad grad av delaktighet och inflytande

Attraktiv boende- och ndrmilj6

God och jamlik folkhélsa

Okad kunskapsintensitet

I handlingsplan for god, jimlik och jimstdlld hélsa i Orebro lin 2019 -2022
(regionstyrelsen, 2019) dr ett av tre prioriterade insatsomrdden Maluppfyllelse i
skolan. Orsaken till detta dr, som det skrivs i handlingsplanen: ”Det &r viktigt att
stirka forutséttningarna for att alla barn och unga — flickor och pojkar — efter
grundskolan och gymnasiet ska kunna ga vidare till studier och arbete. Nér barn och
unga &r trygga kan de vixa upp till vuxna som kénner tillit och som kan tillvarata sina
mojligheter. Alla ungdomar ska ha goda levnadsvillkor, makt att forma sina liv och
inflytande over samhillsutvecklingen.”.

Region Orebro lén ber att i tacka for mojligheten att ha fatt limna synpunkter pa

forslaget till riktlinjer for friytor kring forskolor och skolor i Orebro kommun.

For Samhéllsbyggnadsndmnden

Nina Hoéijer
Ordforande

Skickas till:

Orebro kommun
Mirkt ”Diarienummer Sam 264/2019”.
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